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IMPORTANT SAFETY INSTRUCTIONS. This document contains important
instructions and warnings that must be followed when using the Electric
Vehicle Supply Equipment (EVSE) distributed by EV Expert s.r.o.

Warning

e Read this document before using the EVSE. Failure to follow any of the instructions or warnings in this
document can result in fire, electrical shock, serious injury or death.

e The EVSE is designed only for charging of electric vehicles that support IEC 62196-1 and IEC 61851-1. Do not
use it for any other purpose or with any other vehicle or object.

e This egipment is intended only for vehicles that do not require ventilation during charging.

e Do not use the EVSE in combination with sockets not compliant with all regulations.

e Do not use the EVSE if it is defective, fails to operate, appears cracked, corroded, frayed, broken or
otherwise seriously damaged, or LED indicates serious internal error.

e Do not attempt to open, disassemble, repair, tamper with, or modify the EVSE. The EVSE is not user
serviceable. Contact EV Expert s.ro. or your reseller for any necessary repairs.

e Do not disconnect the EVSE while charging the vehicle.

e In order to protect the EVSE or any of its components from damage while in use or during transport, handle

it with care and do not subject it to strong force, impact, pull, twist, tangle, drag. Avoid stepping on it.

Protect the EVSE and its connectors from moisture and water. Do not use the EVSE in heavy rain or snowfall.

Do not touch the EVSE's end terminals with sharp metallic objects, such as wires, needles or other tools.

Do not damage the EVSE with sharp objects and do not insert foreign objects into any part of the EVSE.

Ensure that the charging cable of the EVSE is not blocking the way for pedestrians, other vehicles or objects.

Do not leave the EVSE in the hands of small children or incompetent people.

e [f you have any questions or suggestions about the EVSE, contact EV Expert s.r.o. at info@evexpert.eu
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Rated charging current
Consumption in idle state
Allowed ambient temperature
Degree of protection
Dimensions of the aluminum body
Electric supply connector
Electric vehicle connector

Used phases

Constructed in accordance with
Full charging cable length
Compatible electrical grid

RCD

SPECIFICATIONS

Max 1x32A or 3x32A* (22kW, Type 2 version) — depending on connector
Less than 0,5W

-30°C to +50°C

Body and cable: IP65, plugs while used: IP44

5x 8 x 19cm (HxWxL)

CEE32 (red 5-pin plug for 32A)

Typel or Type 2 in accordance to IEC 62196-2 for 32A
1or 3 depending on connected car

IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

5mor7,5m

TN-S, IT

AC <30 mA / DC < 6 mA

*Max current and charging time depends on the characteristics of the electric vehicle that is being charged.
The EVSE can limit max current in extreme temperatures.
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USING THE EVSE - PLUGGING IN

. Inspect the EVSE for any visible damage. Do not use the EVSE if damaged.

. Plug the CEE plug of the EVSE into an industrial CEE socket. Do not use extension cords.

. Red or blue LED on the EVSE should be alight for the first 2 seconds signaling ongoing initialization.
. Red is signaling that TN-S grid is selected. Blue is signaling that IT grid is selected.
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. In case the LED does not change after 2 seconds, there is some problem with the grid (most probably PE wire
was not detected correctly).

6. In case you need to change the selected grid, just press the button for 5 seconds during initialization phase.
In some cases the EVSE can detect TN-S grid on its own, but in most cases, the user is solely responsible for
selecting the right grid. EVSE will remember your selection for future use.

7. If everything is fine and PE wire is detected, the current settings is signalized by white LED flashes:
1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x — 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x — 32A.

8. After that, if everything is fine, the LED will light green.

9. Before plugging the connector into the car, you can set charging current by pressing the button repeatedly.
Each time the button is pressed, a red or blue LED (depending on selected grid) will be lit for confirmation.
The number of presses determines the charging current in the same way as the initial signalization: see point
7.

10. The number of button presses will be confirmed by the same number of white LED flashes.

11. If the CEE socket has a circuit breaker rated at less than 32A or if there is a risk of concurrence with other
appliances, set your car or the EVSE to the appropriate charging rate*.

12. Now you can plug the connector of the EVSE into the car socket and charging will start automatically.

*|t is important to set the right charging speed before plugging in. Otherwise the circuit breaker could pop out.
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USING THE EVSE - STATUS SIGNALING

The EVSE can signal several statuses during, before or after the charging process.

In general, a green-lit LED means that everything is ok. An orange-lit LED means that charging is underway. And
flashing LED means that there is a problem of some sort. The number of flashes depends on the type of the
problem.

Green/orange LED flashing — charging speed can be affected:

1x — problem with switching elements in the EVSE (rapid flashing)
2x — undervoltage or missing phases

3x — possible grid problems

4x — high temperature

Red LED flashing — charging will stop:

1x — problem with switching elements in the EVSE (rapid flashing)
2x — problem with the residual current device

3x — problem with the PE or neutral wire

4x — overvoltage

5x — very high temperature

6x — unsupported charging mode

All these statuses are also written on the device for easier identification of the problem.
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USING THE EVSE - UNPLUGGING

Do not unplug the EVSE under the load.

First, stop the charging process in the car.

Release the latch on car's charge port if needed.
Unplug the EVSE from the car and from the CEE socket.
Close the car's charge port cover if needed.

TROUBLESHOOTING

e [f charging slows down or stops abruptly, check the car's infotainment for any error message.

e Check signaling LED on the EVSE (see Using the EVSE — status signaling).

o [f high temperature is the source of the problem, stopping charging until the EVSE cools down or directly
cooling the EVSE may help. If the problem appears regularly, check the wiring in your socket, then contact
EV Expert s.ro. or your reseller.

e In some cases — if charging has stopped — it might help to unplug the EVSE from the car and from the CEE
socket.

o [f the problems persist contact EV Expert s.ro. at email address: info@evexpert.eu
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EVEXPERT

EVELINE™

EV Expert EVSE zum Laden von 22kW
(fur Europa einschlieBlich Norwegen)

EVEXPERT

r \\/ [‘L‘NE” ‘ erfect portable 22kW EV charg :

RCD
AC < 30mA
DC < 6mA
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WICHTIGE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN. Dieses Dokument enthalt
wichtige Sicherheitsvorschriften und Hinweise, die bei Anwendung des
Ladegerits fiir Elektrofahrzeuge (EVSE) von der Gesellschaft

WARNUNG EV Expert s.r.o. befolgt werden miissen.

e Lesen Sie dieses Dokument durch bevor Sie das Ladegerat EVSE benutzen. Die Nichteinhaltung einiger Vorschriften oder
Nichtbeachtung der in diesem Dokument beschriebenen Warnungen kénnen Brand, Elektrounfalle, ernsthafte Verletzungen oder Tod
zur Folge haben.

e EVSE ist zum Laden von Elektrofahrzeugen bestimmt, die den Standard IEC 62196-1 und IEC 61851-1 unterstutzen. EVSE nicht zu
anderen Zwecken oder fur andere Fahrzeuge bzw. Objekte verwenden.

e EVSE ist nur fur Fahrzeuge bestimmt, die wahrend des Ladevorgangs keine Entliftung erfordern.

e Verwenden Sie EVSE nicht in Kombination mit Steckdosen, die nicht alle Anforderungen der Norm erfullen.

e \Verwenden Sie nie ein fehlerhaftes, sichtbar rissiges, verrostetes oder ein anderwartig beschadigtes Ladegerat EVSE, oder wenn LED
einen ernsthaften Innenfehler anzeigt.

e Versuchen Sie nicht das Geréat zu 6ffnen, auseinanderzunehmen, zu reparieren oder anzupassen. Bei einer Stérung ist der Benutzer
nicht zur Reparatur berechtigt. Sofern eine Reparatur erforderlich ist, wenden Sie sich an EV Expert s.ro. oder ihren Verkaufer.

e Wahrend des Ladevorgangs darf EVSE nicht abgetrennt werden.

e Bei der Benutzung und Manipulation ist mit dem Ladegerat EVSE vorsichtig umzugehen, um die Beschadigung desselben oder dessen
Teile zu vermeiden. EVSE ist vor starken Anschlagen, Zugbeanspruchung, Verdrehungen, Verschlingungen oder Belastungen zu
schutzen.

e EVSE und insbesondere dessen Endstlicke vor Feuchtigkeit und Wasser schitzen. Bei starkem Regen und Schneefall darf EVSE nicht
benutzt werden.

e Berthren Sie nicht die Endabgénge mit scharfen Metallgegenstanden, wie Draht, Nadeln oder anderes Werkzeug.

e Beschadigen Sie EVSE nicht mit scharfen Gegenstanden und legen Sie keine Fremdobjekte in irgendeinen Teil des Ladegeréats EVSE
ein.

o Uberzeugen Sie sich davon, dass das Ladekabel nicht die Bewegung von Personen, anderen Fahrzeugen oder weiteren Objekten
behindert.

e EVSE ist kein Spielzeug fur kleine Kinder und unmundige Personen.

e Sofern Sie irgendwelche Fragen oder Empfehlungen haben, wenden Sie sich bitte an uns unter folgender Adresse: info@evexpert.eu
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SPEZIFIKATION

Nennladestrom max. 1x32A oder 3x32A* (22kW) — in Abhangigkeit von dem Verbinder
Eigenverbrauch im Ruhezustand weniger als 0,5W

Zulassige Umgebungstemperatur -30°C bis +50°C

Schutzgrad Gehause und Kabel: IP65, Endstlcke im eingesteckten Zustand: P44
Abmessungen des Alu-Gehauses 5% 8 x 19cm (HxBxL)

Endsttick des elektr. Anschlusses CEE32 (rot, 5-Stifte fur 32A)

Endstick fur das Elektrofahrzeug Typ1 oder Typ 2 geméB IEC 62196-2 fur 32A (sog. Mennekes)
Benutzte Phasen 1 oder 3 je nach angeschlossenem Fahrzeug

Hergestellt in Ubereinstimmung mit IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

Gesamtlange 5m oder 7,5m

Kompatibles Stromnetz TN-S, IT

RCD AC <30 mA / DC < 6 mA

*Maximaler Strom und Ladezeit hangen von den Eigenschaften des aufzuladenden Elektrofahrzeugs ab.
EVSE kann den Ladestrom bei hohen Temperaturen begrenzen.

EN

U W N

10.
1.

2.

FR IT CZ NL DA FH SE NO ES PL RU HU

ANWENDUNG DES LADEGERATS EVSE —~ANSCHLUSS

. EVSE auf duBere Beschadigung tberprufen. EVSE bei Beschadigung nicht verwenden.

. CEE-EVSE Stecker in die industrielle CEE Steckdose einstecken. Keine Verlangerungskabel verwenden.

. Rote oder blaue LED sollte auf EVSE erste 2 Sekunden als Anzeige der verlaufenden Initiierung aufleuchten.

. Rote LED signalisiert, das TN-S Netz ausgewahlt wurde. Blaue signalisiert, das IT Netz ausgewahlt wurde.

. Wechselt die LED nach 2 Sekunden nicht, besteht ein Problem mit dem Netz (wahrscheinlich wurde der PE-Leiter

nicht korrekt identifiziert) - Gberprifen Sie korrektes Einstecken des Steckers oder die Hausverteilung.

. Soll das ausgewahlte Netz geandert werden, betatigen Sie die Taste fur 5 Sekunden im Laufe der Initiierungsphase,

wodurch das andere Netz gewahlt wird. In einigen Fallen kann EVSE das TN-S Netz selbst erkennen, doch in den
meisten Fallen ist ausschlieBlich der Benutzer flr die korrekte Netzwahl verantwortlich.

. Wurde der PE-Leiter korrekt identifiziert und die Initiierung erfolgte erfolgreich, wird durch blinkende weil3e LED die

aktuelle Einstellung des Ladestromes angezeigt:
1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x — 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x — 32A.

. Ist anschlieBend alles in Ordnung, leuchtet die LED konstant grin.
. Zu jedem Zeitpunkt vor dem Anschluss des Steckers zum Fahrzeug kdnnen Sie den maximalen Ladestrom wahlen.

Jedes Betéatigen der Taste wird (je nach dem gewahlten Netz) durch Aufleuchten der roten oder blauen LED
bestatigt. Anzahl der Betatigungen bestimmt den Ladestrom in gleicher Form wie bei der einfuhrenden
Signalisierung: siehe Punkt 7

Die Anzahl der Tastenbetatigungen wird durch die gleiche Anzahl der weiBen LEDs bestatigt

Wird die CEE-Steckdose durch einen Schutzschalter mit weniger als 32 A abgesichert, bzw. ein Gleichlauf mit
anderen Verbrauchern droht, ist im Fahrzeug oder auf EVSE der gewlnschte Ladestrom einzustellen*.

Nun kénnen Sie den Stecker in das Fahrzeug einstecken und der Ladevorgang startet automatisch.

*Es ist wichtig die richtige Ladegeschwindigkeit vor dem AnschlieBen des EVSE am Fahrzeug einzustellen. Im
umg

EN

ekehrten Fall kann es zum Auslosen eines Schutzschalters kommen.
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ANWENDUNG DES LADEGERATS EVSE — ZUSTANDSSIGNALISIERUNG

EVSE kann vor, wahrend oder nach dem Ladevorgang mehrere Zustéande signalisieren.

Allgemein gilt, dass die leuchtende griine LED die Bereitschaft zum Laden anzeigt. Die leuchtende orange LED
bedeutet, dass gerade der Ladevorgang verlauft. Blinkt die LED-Diode, bedeutet es, dass irgendein Problem
besteht. Typen und Wichtungen der unterschiedlichen Blinkanzeigen sind unten beschrieben:

Blinken der grinen/orangen LED — kann einen Einfluss auf die Ladegeschwindigkeit haben:
1x — Problem mit den Hauptschaltelementen im EVSE (schnelles Blinken)

2x — Unterspannung oder fehlende Phase

3x — mégliche Probleme mit dem Anschluss am Netz

4x — hohe Temperatur

Blinken der roten LED — das Laden wird abgeschaltet:

1x — Problem mit den Hauptschaltelementen im EVSE (schnelles Blinken)
2x — Problem mit dem Fehlerstromschutzschalter

3x — Problem mit dem PE oder Nullleiter

4x — Uberspannung

5x — sehr hohe Temperaturen

6x — nicht unterstttzte Lademodus

Alle diese Zustande sind auch direkt am Ladegerat EVSE zwecks einfacherer Identifikation von Problemen
beschrieben.
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ANWENDUNG DES LADEGERATS EVSE - ABSCHALTEN

e Trennen Sie das Ladegerat EVSE nicht wahrend des Ladevorgangs ab.

e Stellen Sie zuerst das Aufladen im Fahrzeug ab.

e Sofern es erforderlich ist, 16sen Sie den Riegel im Ladeport des Fahrzeugs.
e Trennen Sie EVSE am Fahrzeug und an der CEE-Steckdose ab.

e Sofern es notwendig ist, schlieen Sie den Schutz des Ladeports.

LOSEN VON PROBLEMEN

e \Verlangsamt sich der Ladevorgang oder kommt es zum plétzlichen Anhalten, kontrollieren Sie das
Bordsystem im Fahrzeug, ob es keinen Fehlerzustand angezeigt.

e Kontrollieren Sie die Signalisierungs-LED am Ladegerat EVSE (siehe Anwendung EVSE -
Zustandssignalisierung).

e Liegt die Ursache des Problems in der hohen Temperatur, kann eine Unterbrechung des Ladevorgangsbis zur
Abkuhlung von EVSE oder seine direkte Abkuhlung Abhilfe schaffen. Sollte dies regelmaBiggeschehen,
Schaltung des Steckers tberprifen, Kontrolle von Uberhitzung der Anschlussleiter, bzw. kontakt mit
EV Expert s.ro. oder mit lhrem Handler.

¢ In einigen Fallen — sofern es zum Anhalten des Ladevorgangs gekommen ist — kann es behilflich sein EVSE
vom Auto und von der CEE-Steckdose zu trennen.

¢ |m Fall von andauernden Problemen wenden Sie sich an EV Expert s.ro. unter folgender Adresse:
info@evexpert.eu

EN FR IT CZ NL DA H SE NO ES PL RU HU




EVEXPERT

EVELINE™

EVSE de EV Expert pour recharge a 22kW
(Europe, y compris la Norvege)

EVEXPERT
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RCD
AC < 30mA
DC < 6mA
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IMPORTANTES CONSIGNES DE SECURITE. Ce document contient des
consignes et avertissements importants r respecter lors de I'utilisation de
I'équipement d’alimentation des véhicules électriques (EVSE) de

AVERTISSEMENT EV Expert S.I.0.

e Lire ce document avant l'utilisation de I'EVSE. Risque d'incendie, d'électrocution et d'accident grave ou mortel en cas
de non respect des consignes ou avertissements indiqués ci-dessous.

e |'EVSE est congu uniquement pour la recharge des véhicules électriques conformes aux normes [EC 62196-1 et
IEC 61851-1. Ne pas utiliser a d'autres fins ou avec d'autres véhicules ou installations.

e |'EVSE est est congu uniquement pour les véhicules ne requérant pas de ventilation lors de la recharge.

e Ne pas utiliser 'EVSE avec des prises ne respectant pas toutes les exigences imposées par les normes.

e Ne pas utiliser 'EVSE en cas de défaillance, fissures apparentes, corrosion ou autre endommagement grave ou si la
LED signale un défaut interne grave.

e Ne pas tenter d'ouvrir, démonter, réparer ou modifier I'équipement. L'utilisateur n'est pas autorisé a procéder a la
réparation en cas de défaillance. Si une réparation s'avere nécessaire, contactez EV Expert s.ro. ou votre distributeur.

e Ne pas déconnecter I'EVSE au cours de la recharge.

e Utiliser et transporter I'EVSE avec précaution pour éviter tout endommagement de I'équipement entier ou de ses
composants. Eviter des chocs importants, traction, torsion, emmélement; ne pas exercer de poids sur I'EVSE.

e Protéger I'EVSE et en particulier ses prises contre I'numidité et I'eau. Ne pas utiliser I'EVSE en cas de forte pluie ou
neige.

e CFviter le contact des broches terminales avec des objets métalliques tranchants tels que fil de fer; aiguilles ou autres
outils.

e Ne pas abimer I'EVSE avec des objets tranchants et ne pas introduire d'élément étranger dans aucune partie de
I'EVSE.

e Sassurer que le cable de recharge ne géne pas la circulation de personnes, de véhicules ou d'autres objets.

e Ne pas laisser I'EVSE a la portée des petits enfants ou des personnes incapables.

e Pour toute question ou suggestion merci de nous contacter a: info@evexpert.eu
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Courant de recharge nominal
Consommation propre au repos
Température ambiante admissible
Degre de protection

Dimensions du boitier aluminium
Prise co6té infrastructure

Prise coté véhicule

Phases utilisées

Conforme aux normes

SPECIFICATIONS

Max 1x32A ou 3x32A* (22kW) — en fonction du connecteur
Moins de 0,5W

-40°C a +50°C

Boftier et cable : IP65, prises insérées : P44

5x8x19 cm (hxIxL)

CEE32 (rouge 5 broches a 32A)

Type 1ou Type 2 selon IEC 62196-2 a 32A

1ou 3 en fonction du véhicule branché

IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

Longueur totale 5mou7,5m
Réseau électrique compatible TN-S, IT
RCD AC <30 mA / DC < 6 mA

*Le courant maximum et le temps de recharge découlent des parameétres du véhicule rechargé.
L'EVSE permet de réduire le courant de recharge en cas de températures élevées.
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UTILISATION DE L'EVSE - BRANCHEMENT

1) Vérifier que I'EVSE ne présente pas dendommagement extérieur. Si I'EVSE est endommagé, ne pas |'utiliser.

2) Brancher la fiche CEE de I'EVSE dans une prise CEE industrielle. Ne pas utiliser de rallonge.

3) Le voyant rouge ou bleu situé sur 'EVSE devrait s'allumer durant les 2 premiéres secondes pour signaler que l'initialisation est en
cours.

4) Le voyant rouge signale que le réseau TN-S a été sélectionné. Le voyant bleu signale que le réseau IT a été sélectionné.

5) Si au bout de deux secondes la signalisation du voyant reste inchangée, il existe un probleme lié au réseau
(probablement le fil PE n‘a pas été correctement détecté) — vérifier le bon branchement de la prise ou de l'installation électrique.

6) En cas de besoin de changer de réseau sélectionné, maintenir le bouton pendant 5s en phase d'initialisation pour sélectionner
l'autre réseau. Dans certains cas I'EVSE peut détecter le réseau TN-S par soi-méme, mais dans la plupart des cas seul I'utilisateur
est responsable pour la bonne sélection du réseau.

7) Une fois que le fil PE a été correctement détecté et I'équipement a été initialisé avec succes, le voyant blanc se met a clignoter

pour signaler le courant de charge actuellement sélectionné: 1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x — 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x — 32A.

8) Ensuite, si tout se déroule correctement, le voyant sallume en continu en couleur verte.

9) A n'importe quel moment précédant au branchement du connecteur au véhicule, il est possible de sélectionner le courant de
charge maximum. A chaque pression sur le bouton, le voyant rouge ou bleu (en fonction du réseau sélectionné) s‘allume pour
confirmer votre sélection. Le courant de charge est déterminé par le nombre de pressions tout comme lors de la signalisation
initiale (voir point 7).

10) Le nombre de boutons de pression sera confirmé par le méme nombre de LED blanches

11) Si la prise CEE est protégée par un disjoncteur de moins de 32A ou si une connexion en parallele d'autres appareils est probable,
sélectionner le courant de charge souhaité dans le véhicule ou sur I'EVSE*.

12) Maintenant vous pouvez brancher le connecteur au véhicule, le chargement commencera automatiquement.

*II est important de régler une vitesse de recharge correcte avant que I'EVSE soit branché dans le véhicule. Dans le cas
contraire le disjoncteur pourrait de déclencher.
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UTILISATION DE L'EVSE - SIGNALISATION DE L'ETAT

L'EVSE peut indiquer plusieurs statuts avant, au cours de, ou a la fin du processus de recharge.

De maniere générale, la LED verte allumée indique que I'équipement est prét pour la recharge. La LED orange
allumée signifie que la recharge est en cours. Une diode LED clignotante signale un probleme. Les différents
types et degrés de gravité des différents clignotements sont décrits ci-dessous:

LED verte/orange clignotante — la vitesse de recharge peut étre affectée:

x — (clignotement rapide) probleme lié aux principaux éléments de commutation de I'EVSE
2x — sous-tension ou phase manquante

3x — possible probleme lié a la connexion au réseau

4x — température trop élevée

LED rouge clignotante — recharge sera interrompue:

x — (clignotement rapide) probleme lié aux principaux éléments de commutation de I'EVSE
2x — probleme avec dispositif différentiel a courant résiduel

3x — probleme lié au fil neutre

4x — surtension

5x — température trop élevée

6x — mode de recharge non supporté

Pour une identification plus simple des problemes, vous trouverez la description complete des états aussi
directement sur I'EVSE.
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UTILISATION DE L'EVSE - DEBRANCHEMENT

e Ne pas débrancher I'EVSE au cours de la recharge.

e Arréter tout d'abord la recharge dans le véhicule.

e Sibesoin, libérer le verrouillage de la trappe de chargement du véhicule.
e Débrancher I'EVSE du véhicule et de la borne CEE.

e Se besoin, refermer la trappe de chargement.

DEPANNAGE

e Sjle chargement ralentit ou s‘arréte brusquement, vérifier le systeme de bord pour d'éventuels défauts
affichés.

e \erifier la LED de signalisation de I'EVSE (voir Utilisation de I'EVSE — signalisation de letat).

e Sile probleme est causé par une température trop élevée, il peut s'avérer utile d'arréter la recharge jusqu'au
refroidissement de I'EVSE ou de le refroidir directement. Si ce probleme se reproduit régulierement,
contactez EV Expert s.r.o ou votre distributeur.

e Dans certains cas — lorsque la recharge s‘arréte — il peut s'avérer utile de débrancher I'EVSE du véhicule et
de la borne CEE.

e En cas de probleme persistant, veuillez contacter EV Expert s.ro. a : info@evexpert.eu
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EVEXPERT

EVELINE™

EV Expert EVSE per ricarica da 22kW
(L'Europa, tra cui la Norvegia)

EVEXPERT

\/ EL' N[L:“ i erfect portable Z2KW EV e .‘;‘v

RCD .
AC < 30mA :
DC < 6mA
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INFORMAZIONI IMPORTANTI sulla SICUREZZA. Il presente documento
contiene istruzioni ed avvertenze importanti che devono essere seguite
durante I'impiego del dispositivo di ricarica per veicoli elettrici (EVSE) della
EV Expert s.r.o.

AVVERTENZA

e leggete questo documento prima di utilizzare EVSE. Il mancato rispetto di alcune informazioni o avvertenze,
descritte in questo documento, pud avere come risultato: un incendio, lesioni da corrente elettrica, ferite gravi, la
morte.

e EVSE é stato progettato solo per caricare veicoli elettrici che soddisfano gli standard IEC 62196-1 e IEC 61851-1. Non
utilizzatelo con fini differenti, con altri veicoli o oggetti.

e EVSE é stato progettato solo per veicoli che non necessitano di ventilazione durante la carica.

e Non utilizzate EVSE in combinazione con prese elettriche che non soddisfano tutti i requisiti normativi.

e Non utilizzate EVSE nel caso in cui sia difettoso, visibilmente compromesso, corroso, seriamente danneggiato oppure
il LED indichi un grave errore interno.

e Non cercate di aprire, smontare, riparare o modificare il dispositivo. L'utente non é autorizzato alla riparazione in
caso di guasto. Nel caso si renda necessaria una riparazione, contattate EV Expert s.ro. oppure un rivenditore
autorizzato.

e Non scollegate EVSE durante la carica.

e Durante I'utilizzo ed il trasporto di EVSE, manipolatelo con prudenza onde evitare il danneggiamento del dispositivo
o di una parte di esso. Non esponete EVSE a forti urti, trazione, torsione, aggrovigliamento o sovraccarico.

e Proteggete EVSE, in particolare modo i terminali, dall'umidité e dall'acqua. Non utilizzate EVSE nel caso di pioggia
forte o neve.

e Non toccate i terminali con oggetti metallici appuntiti come fili metallici, spilli ed altri attrezzi.

e Non danneggiate EVSE con oggetti affilati e non inserite corpi estranei in nessuna parte di EVSE.

e Assicuratevi che il cavo di carica non ostacoli il movimento di pedoni, altri veicoli o soggetti.

e Non lasciate giocare con EVSE ne i bambini ne le persone con ridotte capacita di intendere e volere.

e Nel qual caso abbiate domande o suggerimenti da fare, contattateci su info@evexpert.eu
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Corrente di carica nominale
Assorbimento in fase di inattivita
Temperatura esterna di esercizio
Grado di protezione

Misure del corpo in alluminio
Terminale elettrico di alimentazione
Terminale per il veicolo elettrico
Fase utilizzata

Prodotto in conformita con
Lunghezza totale

Rete elettrica compatibile

RCD

SPECIFICHE

Max 1x32A o 3x32A* (22kW) — a seconda del connettore
Meno di 0,5W

da -40°C a +50°C

Corpo e cavo: IP65, terminale inserito: IP44

5x 8 x 19cm (Alt.xLarxLun.)

CEE32 (rosso pentapolare a 32A)

Tipo 10 Tipo 2 secondo la norma IEC 62196-2 a 32A
mono o trifase a seconda del veicolo collegato

IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

5mo7,5m

TN-S, IT

AC <30mA / DC <6 mA

*La corrente di picco ed il tempo di carica dipende dalle caratteristiche del veicolo elettrico caricato. EVSE pud
limitare la corrente di carica in caso di temperature elevate
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UTILIZZO di EVSE - CONNESSIONE

1) Controllate EVSE se non sono visibili danni esterni. Non utilizzate EVSE nel caso in cui sia danneggiato.

2) Inserite il terminale CEE di EVSE nella presa industriale CEE. Non utilizzate prolunghe.

3) Il diodo LED Rosso o Blu dovrebbe accendersi per i primi 2 secondi segnalando che l'inizializzazione ¢ in corso.

4) La spia Rossa indica che la rete TN-S & stata selezionata. La spia Blu indica la selezione della rete IT.

5) Se dopo 2 secondi la spia LED non cambia, c'e un problema con la rete (probabilmente, il conduttore PE non é stato
correttamente rilevato) — verificate se la presa e connessa correttamente oppure verificate che le connessioni della rete
elettrica domestica siano corrette.

6) Nel caso in cui avete bisogno di selezionare una rete differente, premete il tasto per un periodo di 5 secondi durante la fase di
inizializzazione. In tale maniera si selezionera la seconda rete. In alcuni casi, EVSE riesce da solo a riconoscere la rete TN-S, ma
nella maggior parte dei casi la corretta selezione della rete e sola responsabilita dell'utente.

7) Nel caso in cui il conduttore PE & correttamente rilevato e l'inizializzazione ha avuto successo, il lampeggiare del LED bianco
indica 'attuale regolazione della corrente di: 1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x — 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x — 32A.

8) Successivamente, se tutto e in ordine la luce del diodo LED e di colore Verde fissa.

9) In qualsiasi momento, precedente l'inserimento del connettore nellautomobile, potete selezionare la massima corrente di carica.
Ogni pressione del pulsante & confermata dall'accensione del LED Rosso o Blu (a seconda della rete selezionata). Ad ogni
pressione del pulsante corrisponde una diversa corrente di carica cosi come durante l'inizializzazione: vedi il punto 7.

10)Il numero di presse del tasto sara confermato con lo stesso numero di LED bianchi lampeggia

T1)Nel caso in cui, la presa CEE & protetta da un interruttore di capacita inferiore a 32A oppure incombe il possibile uso insieme ad
altri apparecchi elettrici, regolate, nellautomobile, o direttamente su EVSE la corrente di carica richiesta*.

12) Ora potete inserire il connettore nell'automobile, la carica si attivera automaticamente.

- T = =

*E importante impostare una corretta velocita di carica prima di inserire EVSE nel veicolo. In caso contrario il fusibile si pué bruciare.
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UTILIZZO di EVSE - SEGNALAZIONI di STATO

EVSE pud fornire varie segnalazioni di stato prima, durante e dopo il processo di carica.
In generale, valgono le seguenti indicazioni: LED verde — pronto alla carica; LED arancione — carica in corso;
diodo LED lampeggiante — qualche problema. Il tipo e la severita dei vari lampeggi sono riportati di seguito:

Lampeggio LED verde/arancione — pu¢ influenzare la velocité di carica:

1x — (lampeggio veloce) - problema con gli elementi commutatori principali di EVSE
2x — sottotensione o fase mancante

3x — possibile problema di connessione alla rete

4x — temperatura alta

Lampeggio LED rosso — la carica verra fermata:

1x — (lampeggio veloce) - problema con gli elementi commutatori principali di EVSE
2x — problema con interruttore differenziale

3x — problema con il conduttore di neutro

4x — sovratensione

5x — temperatura eccessivamente alta

6x — modalita di carica non supportata

Tutte queste segnalazioni di stato sono riportate su EVSE per una pid semplice identificazione del problema.
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UTILIZZO di EVSE — DISCONNESSIONE

Non scollegare EVSE durante la carica.

Fermate prima la carica nel veicolo.

e Se necessario, allentate il fermo della presa di carica del veicolo.
Scollegate EVSE dal veicolo e successivamente dalla presa CEE.
Se necessario, chiudete lo sportello della presa di carica.

SOLUZIONE ai PROBLEMI

Nel caso in cui la carica rallenti o si fermi improvvisamente, controllate se il sistema di bordo del veicolo non
indica uno stato errore.

Controllate il LED di segnalazione su EVSE (vedi Utilizzo di EVSE — segnalazioni di stato).

Se il problema riscontrato é un surriscaldamento fermate la carica sino a quando EVSE non si raffredda, un
raffreddamento di tipo dinamico pu¢ aiutare. Se i problemi di surriscaldamento dovessero verificarsi
regolarmente, contattate EV Expert s.ro. oppure un rivenditore autorizzato.

In alcuni casi, se la carica si é interrotta, pud aiutare lo scollegamento di EVSE dal veicolo e dalla presa CEE.
Nel caso i problemi dovessero continuare contattate EV Expert s.ro. su: info@evexpert.eu
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AC < 30mA
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DULEZITE BEZPECNOSTNIi INSTRUKCE. Tento dokument obsahuje duilezité
instrukce a upozornéni, které musi byt nasledovany pfi uzivani napajeciho
zarizeni pro elektricka vozidla (EVSE) od EV Expert s.r.o.

VAROVAN/

e Prectéte si tento dokument pred pouzitim EVSE. Nedodrzeni nékterych instrukci nebo varovani popsanych
v tomto dokumentu mdize mit za disledek pozar, Uraz elektrickym proudem, vazné zranéni ¢i smrt.

e EVSE je navrzeno pouze pro dobijeni elektrickych vozidel podporujicich standard IEC 62196-1 a IEC 61851-1.
Nepouzivejte ho k jinym Ucelim nebo s jinymi vozidly ¢i objekty.

e EVSE je urceno pouze pro vozidla, jez nevyzaduji odvetravani béhem nabijeni.

¢ Nepouzivejte EVSE v kombinaci se zasuvkami nesplnujicimi véechny pozadavky norem.

¢ Nepouzivejte EVSE pokud je vadné, viditelné popraskané, zkorodované i jinak vazné poskozeno, nebo LED
indikuje zadvaznou vnitfni chybu.

¢ Nesnazte se zafizeni otevfit, rozebrat, opravit nebo upravit. UzZivatel neni opravnén k opraveé pokud dojde
k porude. Kontaktujte EV Expert s.ro. nebo vaseho prodejce, jsou-li nutné opravy.

¢ Neodpojujte EVSE v pribéhu nabijent.

Pfi uzivanf a prevazeni EVSE s nim zachézejte opatrné, aby nedoslo k poskozeni jeho nebo jeho soucasti.

Nevystavujte EVSE silnym néarazdm, tahu, krouceni, zamotani nebo zatizen.

Chrante EVSE a obzvlasté jeho koncovky pfed vihkosti a vodou. NepouZivejte EVSE v silném desti & snézen.

Nedotykejte se koncovych vyvodl ostrymi kovovymi pfedmeéty, jako jsou draty, jehly i jiné naradi.

Neposkozujte EVSE ostrymi pfedmeéty a nevkladejte cizi objekty do jakékoli ¢asti EVSE.

Ujistéte se, ze nabijeci kabel nebrani v pohybu chodcdm, jinym vozidlim nebo dalsim objektlm.

Nenechavejte EVSE na hrani malym détem a nesvépravnym osobam.

Méte-li jakékoli otazky nebo doporuceni, kontaktujte nas na: info@evexpert.cz
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Jmenovity nabijeci proud
Vlastni spotfeba v klidovém stavu
Pfipustna okolnf teplota

Stupen ochrany

Rozmeéry hlinikového téla
Koncovka elektrického pfivodu
Koncovka pro elektrické vozidlo
Pouzité faze

Vyrobeno v souladu s

Celkova délka

Kompatibilni elektricka sit

RCD

SPECIFIKACE

Max 1x32A nebo 3x32A* (22kW) — zélezi na konektoru
Méne nez 0,5W

-40°C do +50°C

Télo a kabel: IP65, koncovky v zasunutém stavu: IP44
5x 8 x 19cm (VxSxD)

CEE32 (Cerveny 5-ti kolik na 32A)

Typ 1 nebo Typ 2 podle IEC 62196-2 na 32A

1 nebo 3 dle pfipojeného vozidla

IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

5m nebo 7,5m

TN-S, IT

AC <30mA / DC < 6 mA

*Maximalni proud a dobijeci Cas zavisi na vlastnostech nabijeného elektrického vozidla. EVSE mize omezit
nabijeci proud pfi vysokych teplotach
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UZiVANI EVSE - PRIPOJENI

1) Zkontrolujte EVSE, zda neni vidét vnéjsi poskozeni. NepouZzivejte EVSE, je-li poskozeno.

2) Zasunte CEE koncovku EVSE do priimyslové CEE zasuvky. Nepouzivejte prodluzovaci kabely.

3) Cervena nebo modra LED dioda na EVSE by méla svitit prvni 2 sekundy signalizujic probihajicf inicializaci.

4) Cervena signalizuje, Ze je vybrana TN-S sit. Modra signalizuje, Ze je vybréana IT sit.

5) Pokud se po dvou vtefinach nezmeéni LED, je zde néjaky problém se sitf (pravdépodobné PE vodic
nebyl spravné detekovan) — ovérte spravné zapojeni zasuvky nebo domovnich rozvodd.

6) V pfipadé, ze potfebujete zménit vybranou sit, stisknéte tlacitko na dobu 5s béhem inicializacni faze, ¢imz se
vybere druha sit. V nékterych pfipadech dokaze EVSE poznat TN-S sit samo, ale ve vétsiné piipadd je
vyhradné uZivatel zodpovedny za spravny vyber sité.

7) Je-li PE vodi¢ spravné detekovan a inicializace Uspésna, pak blikani bilé LED signalizuje aktualni nastavent
nabijeciho proudu: 1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x — 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x - 32A.

8) Poté, je-li vse v pofadku, LED dioda sviti trvale zelenou barvou.

9) Kdykoli pred pfipojenim konektoru do vozidla mdzete zvolit maximalni nabijeci proud. Kazdy stisk tlacitka je
potvrzen rozsvicenim cervené nebo modré LED (podle zvolené sité). Pocet stisknuti urcuje nabijeci proud
stejné jako pfi Uvodni signalizaci: viz bod 7.

10)Pocet stisknuti bude potvrzen stejnym poctem bliknuti bilou LED.

11)Pokud je CEE zasuvka jisténa méné nez 32A jisticem nebo hrozi soubéh s jinymi spotfebici, nastavte ve vozidle
nebo na EVSE pozadovany nabijeci proud*.

12)Nyni mzete zasunout konektor do vozidla a nabijeni se spusti automaticky.

*Je dUlezZité nastavit spravnou rychlost nabijeni pfed pfipojenim konektoru do vozidla. V opacném pfipadé
muze dojit k vybavent jistice.
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UZiVANI EVSE - SIGNALIZACE STAVU

EVSE mUze signalizovat nékolik stavl pred, béhem, nebo po nabijecim procesu.

Obecné plati, ze sviticf zelena LED znamena pfipraveno k nabfjeni. Svitici oranZova LED znameng, Ze prave
probiha nabijeni. A blikanf LED diody znamena néjaky problém. Typy a zavaznosti rliznych blikani jsou popsany
nize:

Blikani zelené/oranzové LED — m(ze mit vliv na rychlost nabijent:
x (rychlé blikani) — problem s hlavnimi spinacimi prvky v EVSE
2x — podpéti nebo chybéjici faze

3x — mozny problém s pfipojenim k siti

4x — vysoka teplota

Blikani cervené LED — nabijeni bude zastaveno:

1% (rychlé blikani) — problém s hlavnimi spinacimi prvky v EVSE
2x — problém s proudovym chranicem

3x — problém s nulovym vodicem

4x — prepéti

5x — velmi vysoka teplota

6x — nepodporovany méd nabijent

VSechny tyto stavy jsou také popsany pfimo na EVSE pro snazsi identifikaci problému.
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UZiVANI EVSE - ODPOJENI

Neodpojujte EVSE béhem nabijent.

Zastavte nejprve nabijeni ve vozidle.

Je-li zapotiebi, uvolnéte zapadku v nabijecim portu vozidla.
Odpojte EVSE z vozidla a CEE zasuvky.

Je-li zapotiebi, zavfete kryt nabijeciho portu.

RESENi PROBLEMU

Pokud se nabijeni zpomali nebo nahle zastavi, zkontrolujte palubni systém ve vozidle zda neindikuje
chybovy stav.

Zkontrolujte signalizacni LED na EVSE (viz UzZivani EVSE — signalizace stavu).

Je-li vysoka teplota pficinou problému, zastaveni nabijeni do doby nez vychladne EVSE nebo jeho pfimé
ochlazeni mize pomoci. Pokud by k tomu dochéazelo pravidelné, kontaktujte EV Expert s.ro. nebo vaseho
prodejce.

V nékterych pfipadech — pokud se nabijeni zastavilo — mize pomoci odpojit EVSE z auta a z CEE zasuvky.
V pfipadé pretrvavajicich potizf kontaktujte EV Expert s.ro. na: info@evexpert.cz

EN DE FR IT NL DA FI SE NO ES PL RU HU




€_> EVEXPERT
EVELINE™

EV Expert EVSE voor laden bij 22kW
(Europa, inclusief Noorwegen)

EVEXPERT

r‘ \/ [Ll N E - perfect portable 22kW EV charg ;

RCD
AC < 30mA
DC < 6mA

EN DE FR IT CZ DA Fl SE NO ES PL RU HU

BELANGRIJKE VEILIGHEIDSINSTRUCTIES. Dit document bevat belangrijke
instructies en waarschuwingen die moeten worden gevolgd bij het gebruik
van de elektrische voedingsapparaten voor elektrische voertuigen (EVSE)
van EV Expert s.r.o

WAARSCHUWING

e Lees dit document voordat u de EVSE in gebruik neemt. Het negeren van deze instructies of waarschuwingen die in
dit document beschreven zijn, kan leiden tot brand, elektrische schok, ernstig letsel of overlijden.

e De EVSE is alleen ontworpen voor het opladen van elektrische voertuigen die aan de standaard IEC 62196-1 en
IEC 61857-1 voldoen. Gebruik de EVSE niet voor andere doeleinden of voor andere voertuigen of objecten.

e De EVSE is alleen bedoeld voor voertuigen die tijdens het opladen geen ventilatie nodig hebben.

e Gebruik de EVSE niet in combinatie met contactdozen die niet aan alle eisen van de normen voldoen.

e Gebruik de EVSE niet als hij defect is, zichtbare barsten vertoond, verroest of anderszins zwaar beschadigd is, of als
de LED een ernstige interne fout meldt.

e Probeer het apparaat niet te openen, te demonteren, te repareren of aan te passen. De gebruiker is niet bevoegd
om te repareren als er een storing optreedt. Neem contact op met EV Expert s.ro. of met uw dealer als reparaties
nodig zijn.

e Ontkoppel de EVSE tijdens het laadproces niet.

e Behandel de EVSE bij gebruik en transport voorzichtig, zodat er geen schade aan het apparaat of de onderdelen
ervan wordt toegebracht. Stel de EVSE niet bloot aan sterke schokken, aan trekken, draaien, verwarren of belasting.

e Bescherm de EVSE vooral de kabelaansluitingen tegen vocht en water. Gebruik de EVSE niet in zware regen of
sneeuwval.

e Raak de terminalpinnen niet aan met scherpe metalen voorwerpen, zoals draden, naalden of ander gereedschap.

e Beschadig de EVSE niet met scherpe voorwerpen en plaats geen vreemde objecten in delen van de EVSE.

e Zorg ervoor dat de laadkabel geen voetgangers, andere voertuigen of andere objecten belemmert.

e Laat geen kleine kinderen of onbekwame personen met de EVSE spelen.

e Als u vragen of suggesties hebt, neem dan contact met ons op: info@evexpert.eu
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SPECIFICATIES

Nominale laadstroom Max 1x32A of 3x32A* (22kW) - afhankelijk van de connector
Energieverbruik in ruststand Minder dan 0,5W

Toegestane omgevingstemperatuur -40°C tot + 50°C

Beschermingsgraad Behuizing en kabel: IP65, terminals ingetrokken: IP44
Afmetingen aluminium behuizing 5x8x19 cm (HxBxL)

Einde van de elektrische leiding CEE32 (contactdoos met rode 5-pinnen op 32A)
Terminal voor elektrische voertuigen Type 1 of Type 2 volgens IEC 62196-2 bij 32A
Gebruikte fase 1 of 3 volgens aangesloten voertuig

Vervaardigd in overeenstemming met de normen IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

Totale lengte 5mof 7,5m

Compatibel elektriciteitsnet TN-S, IT

*Maximale stroom en oplaadtijd is afhankelijk van de eigenschappen van het op te laden elektrische voertuig.
De EVSE kan de laadstroom beperken bij hoge temperaturen
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GEBRUIK VAN DE EVSE - AANSLUITINGEN

1) Controleer het laadpunt op uiterlijke zichtbare beschadigingen. Gebruik het laadpunt niet als het beschadigd is.

2) Duw de CEE-stekker van het laadpunt in de industriéle CEE-contactdoos. Gebruik geen verlengsnoeren.

3) De rode of de blauwe LED op het laadpunt moet de eerste 2 seconden oplichten, wat aangeeft dat er initialisatie plaatsvindt.

4) Rood signaleert dat er een TN-S netwerk geselecteerd is. Blauw geeft aan dat er een IT-netwerk geselecteerd is.

5) Als de LED na twee seconden niet verandert, is er een probleem met het netwerk (waarschijnlijk wordt de PE-geleider niet
correct gedetecteerd). Controleer juiste aansluiting op de contactdoos of de bedrading binnenshuis.

6) Druk gedurende 5 seconden tijdens de initialisatiefase op de knop in het geval dat u van geselecteerd netwerk moet
wisselen. Er wordt dan een tweede netwerk geselecteerd. In sommige gevallen kan het laadpunt zelf het TN-S netwerk
herkennen, maar in de meeste gevallen is uitsluitend de gebruiker verantwoordelijk voor de juiste keuze van het netwerk.

7) Als de PE-leiding correct gedetecteerd wordt en als de initialisatie succesvol verloopt, dan signaleert een knipperende witte
LED de actuele status van de laadstroominstelling: 1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x — 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x — 32A.

8) Dan, als alles in orde is, licht de LED ononderbroken groen op.

9) U kunt op elk willekeurig ogenblik véor aansluiting van de connector de maximale laadstroom selecteren. Elke maal
indrukken van de knop wordt bevestigd door oplichten van de rode of de blauwe LED (volgens het geselecteerde
netwerk). Het aantal malen indrukken bepaalt de laadstroom, net als bij de inleidende signalering: zie punt 7

10)Het aantal knoppen wordt bevestigd door hetzelfde aantal witte LED-flitsers

1MAls de CEE contactdoos met een stroomonderbreker van minder dan 32A is gezekerd of als er overlapping dreigt met
andere apparaten, stel dan in het voertuig of op het laadpunt de verlangde laadstroom* in.

12)Nu kunt u de stekker in het voertuig duwen en het opladen wordt automatisch gestart.

*Het is belangrijk om de juiste oplaadsnelheid in te stellen voor aansluiting van de EVSE op het voertuig. Anders kan de
zekering uitschakeling veroorzaken.
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GEBRUIK VAN DE EVSE — TOESTANDSIGNALERING

De EVSE kan een aantal situaties voor, tijdens en na het laadproces signaleren.

In het algemeen geldt dat een groen oplichtende LED betekent dat het apparaat gereed is om te laden. Een oranje
oplichtende LED geeft aan dat er wordt opgeladen. Een knipperende LED duidt op een probleem. De aard en de ernst
van de verschillende vormen van knipperen worden hieronder beschreven:

Een knipperende groene/oranje LED — kan invloed hebben op oplaadsnelheid:
x (snel knipperen) — probleem met de hoofdschakelelementen in de EVSE

2x — onderspanning of ontbrekende fase

3x —mogelijk probleem met aansluiting op het net

4x — hoge temperatuur

Knipperende rode LED — opladen wordt gestopt:

x (snel knipperen) — probleem met de hoofdschakelelementen in de EVSE
2x — probleem met de aardlekschakelaar

3x — probleem met de nulleiding

4x — overspanning

5x — zeer hoge temperatuur

6x — niet-ondersteunde oplaadmodus

Al deze toestanden zijn ook beschreven op de EVSE voor een eenvoudigere identificatie van het probleem.
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GEBRUIK VAN DE EVSE - ONTKOPPELING

Ontkoppel de EVSE niet tijdens het laadproces.

Stop eerst het opladen in de auto.

Ontgrendel indien nodig, de oplaadpoort in de auto.
Ontkoppel de EVSE van de auto en de CEE-contactdoos.
Sluit indien nodig, de klep van de oplaadpoort

PROBLEEMOPLOSSING

Controleer, als het opladen vertraagt of plotseling stopt, het dashboard in het voertuig of het geen fout meldt.
Controleer de LED-signalering op de EVSE (zie Gebruik van de EVSE — toestandsignalering).

Als de oorzaak ligt in een hoge temperatuur, kan stopzetting van het laadproces totdat de EVSE afkoelt of directe
koeling van de EVSE helpen. Mocht hier regelmatig sprake van zijn, neem dan contact op met EV Expert s.ro. of
met uw lokale dealer.

¢ In sommige gevallen — als het opladen gestopt is — kan het helpen om de EVSE los te koppelen van de auto en van
de CEE-contactdoos.

Als de problemen blijven bestaan, neem dan contact op met EV Expert s.r 0. via: inffo@evexpert.eu
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VIGTIGE SIKKERHEDSVEJLEDNINGER. Dette dokument indeholder vigtige
vejledninger og anvisninger som skal overholdes under anvendelse af
opladningsudstyret til elektriske kiretijer (EVSE) fra

EV Expert s.r.o.

VARSEL

e | aes dette dokument omhyggeligt far anvendelse af EVSE. Manglende overholdelse af nogle vejledninger el. varsler
naevnt i dette dokument kan medfare brand, skader af el-strgm, alvorlige kveestelser el. dgdsfald.

e EVSE er designet kun til opladning af elektriske karetgjer i overensstemmelse med [EC 62196-1 og
IEC 61851-1 standarder. Anvend ikke udstyret til andre formél el. andre karetgjer el. genstander.

e EVSE er beregnet kun til karetgjer som ikke kraever udluftning under opladelsen.

e Anvend ikke EVSE i kombination med en stikdase som ikke opfylder alle standarder.

e Anvend ikke EVSE med mangler, synlige revner, rust el. pd anden méade alvorligt beskadiget el. nar LED viser en
alvorlig indvendig fejl.

e Prgv ikke at dbne, demontere, reparere el. justere udstyret. Opstar der en fejl, er brugeren ikke berettiget il
reparation. For ngdvendige reparationer kontakt EV Expert s.ro. el. Din forhandler.

o Afbryd ikke EVSE under opladning.

¢ Under anvendelse og transport af EVSE skal Du handtere den forsigtigt for at undgé skader pd udstyret el. dets
dele. Udseet ikke EVSE for kraftigt stad, treek, vridning, sammenfiltring el. belastning.

e Beskyt EVSE og seerligt dens afslutninger mod fugt og vand. Anvend ikke EVSE i steerk regn el. snevejr.

e Ror ikke pin-terminaler med skarpe genstander sdsom trad, nal el. andet veerktgj.

¢ Undgé beskadigelse af EVSE med skarpe genstander og indsaet ikke nogle fremmede genstander i enhver del af
EVSE.

e Veer sikker at opladningskablet generer ikke fodgaengere, andre karetgjer el. andre genstander.

e Lad ikke smé&bgrn og inkompetente personer leje med EVSE

e Har Du nogle spargsmal el. anbefalinger, kontakt os pé info@evexpert.eu
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SPECIFIKATION

Naevnligt opladningsstrgm Max. 1x32A eller 3x32A* (22kW) — afheengigt af konnektoren
Eget forbrug i rotilstand under 0,5W

Tilladt omgivelsestemperatur - 40°C til + 50°C

Beskyttelsesgrad Legeme og kabel: IP65, afslutninger iindsat tilstand: IP44
Mal af aluminiumslegeme 5x8x19 cm (HxBxL)

Afslutning af el-tilfarsel CEE32 (repdt 5-stik til 32A)

Afslutning af el-karetg] Type 1el. Type 2 ifglge IEC 62196-2 til 32A

Anvendte faser 1el. 3 ifglge tilsluttet karetgj

Fremstillet i overensstemmelse med IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

Total leengde S5mel. 7,5m

Kompatibelt el-net TN-S, IT

*Max. stram og opladningstid er afhaengige af det opladede el-kgretajs egenskaber. Under hgje temperaturer kan EVSE
begraense opladningsstrgm.
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ANVENDELSE AF EVSE - TILSLUTNING

1) Kontroller EVSE for udvendig beskadigelse. Anvend ikke EVSE hvis den er beskadiget.

2) Skub CEE stikket af EVSE iindustri CEE stikdésen. Anvend ikke forleengelseskabler.

3) Rad el. bl& LED diode pa EVSE budre lyse i farste 2 sek. som signalering om lgbende initialisering.

4) Rad signalerer at TN-S nettet blev valgt. BI& signalerer at IT nettet blev valgt.

5) Vil LED ikke sendre sig efter to sekunder, opstod her noget problem med nettet (sandsynligvis blev PE lederen ikke
detekteret rigtigt) — kontroller korrekt tilslutning af stikddsen el. husets ledninger.

6) | tilfeelde at Du har brug for at eendre det udvalgte net, tryk tasten ned i 5 sek. i Igbet af initialiseringsfase, hermed
veelges det andet net. | nogle tilfeelde kan EVSE genkende TN-S nettet selv, dog er i fleste tilfeelde brugeren
ansvarlig for nettets rigtige valg.

7) Er PE-lederen detekteret rigtigt og intialisering blev succesfuld, vil blinkende hvid LED signalere den aktuelle indstilling
af opladningsstrammen: 1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x — 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x — 32A.

8) Derefter, hvis alt er i orden, lyser LED diode permenent i gran farve.

9) Til enhver tid fer tilslutning af konnektor til bilen kan Du veelge den maksimale opladningsstrgm. Hvert tryk pa tasten
bliver bekraeftet af opteendt rad el. bld LED (ifglge det valgte net). Antal af tryk bestemmer opladningsstrammen
ligesom ved indledende signalering: se pkt. 7

10)Antal knapper vil blive bekrzeftet af det samme antal hvide LED-blink

11)Bliver CEE stikddsen sikret mindre end med 32A afbryder el. i tilfeelde af risiko for samtidig drift af flere apparater,
indstil i bilen el. p& EVSE den gnskede opladnindsstram.*.

12)Nu kan Du skubbe konektor i bilen og opladning starter automatisk.

*Det er vigtigt at indstille opladnings korrekte hastighed far tilslutning af EVSE til karetgjet. | omvendt
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ANVENDELSE AF EVSE - VISNING AF TILSTANDEN

EVSE kan vise flere tilstande fgr, under og efter opladningsprocessen.

Generelt geelder at lysende gragn LED betyder at udstyret er parat til opladning. Lysende orange LED betyder at
opladning er i gang. LED diodens blinken betyder noget problem. Typer og alvor af forskellige blinken er beskrevet
nedenunder

Blinken af gren/orange LED — kan pévirke opladningshastighed:
1x (snel knipperen) — problem med hoved skifteelementer i EVSE
2x —underspaending el. manglende fase

3x — muligt problem med tilslutning til nettet

4x — hgj temperatur

Blinken af rad LED — opladning bliver stoppet:

1x (snel knipperen) — problem med hoved skifteelementer i EVSE
2x — problem med fejlstrgmsafbryder

3x — problem med nulleder

4x — overspeending

5x — meget hgj temperatur

6x — ikke stgttet opladningsmode

Alle disse tilstande er ogsa beskrevet direkte pa EVSE for problemets nemmere identificering
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ANVENDELSE AF EVSE - AFBRYDELSE

Afbryd ikke EVSE under opladning.

Stop farst opladning i keretgjer.

Hvis n@dvendigt, frigar 1asen i karetgjets opladningsport.
Afbryd EVSE fra keretgjet og CEE stikdésen.

Hvis ngdvendigt, luk daekning af opladningsport.

PROBLEMLOASNING

Udfares opladning langsommere el. stopper den pludseligt, kontroller instrumentsystemet i karetgjet hvis
det ikke viser en fejltilstand.

Kontroller signaliserings LED pd EVSE (se Anvendelse af EVSE — visning af tilstanden).

Bliver problemet forarsaget af den hgje temperatur, kan det afhj¢ipes med opladningsstop indtil EVSE kaler
ned el. med at kgle EVSE direkte ned. Ved den regelmdssige fremkomst kontakt EV Expert s.ro. el. Din
forhandler.

| n@gle tilf¢lde — hvis opladning stoppede — kan der hjclpe at koble EVSE fra bilen og CEE stikdasen.

Ved vedvarende problemer kontakt EV Expert s.ro. pa: info@evexpert.eu
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TARKEITA TURVAOHJEITA. Tama dokumentti sisiltaa tarkeita ohjeita ja
huomautuksia, joita taytyy noudattaa EV Expert s.r.o. -yrityksen
valmistaman sdhkoajoneuvojen latauslaitteen (EVSE) kdayton yhteydessa.

VAROITUS

¢ Lue tdma dokumentti ennen EVSE-laitteen kayttda. Dokumentissa esitettyjen ohjeiden ja varoitusten
laiminlydnnin seurauksena voi olla tulipalo, sahkoéisku tai muu jopa kuolemaan johtava vakava tapaturma.

e EVSE on tarkoitettu vain standardeja IEC 62196-1 ja IEC 61851-1 tukevien sahkbajoneuvojen lataamiseen.
Ala kayta sita muihin tarkoituksiin tai muiden ajoneuvojen tai laitteiden kanssa.

¢ EVSE on tarkoitettu vain ajoneuvoihin, jotka eivat vaadi tuuletusta lataamisen aikana.

o Al kayta laitetta sellaisten pistorasioiden kanssa, jotka eivat tayta standardien kaikkia vaatimuksia.

o Al kayta laitetta, jos se on vioittunut, jos siind on nakyvia halkeamia, ruostetta tai muita vahinkoja tai jos
sen LED iimoittaa vakavasta sisdisesta viasta.

o Ala koeta avata, purkaa, korjata tai muutella laitetta. Laitteen vioittuessa ei kaytt&ja saa korjata sita itse.
Ota korjaustarpeen vuoksi yhteytta EV Expert s.ro. -yritykseen tai laitteen myyjaan.

o Al kytke laitetta irti lataamisen aikana.

o Kasittele laitetta varovasti sen kayton ja kuljetuksen yhteydessa laitteen ja sen osien vahingoittumisen
valttamiseksi. Al4 aseta laitetta alttiiksi iskuille, vedolle, vaannolle, kiertymiselle tai muulle rasitukselle.

e Suojaa laitetta ja varsinkin sen liittimia kosteudelta ja vedelta. Ala kayta laitetta voimakkaassa vesi- tai

lumisateessa.

Ala kosketa liittimia teravilla metalliesineilla kuten metallilangalla, neulalla tai muulla tyokalulla.

Ala vahingoita laitetta teravilla esineilla, alaka laita vieraita esineita mihinkaan laitteen osaan.

Varmista, ettei latauskaapeli estd henkildiden, ajoneuvojen tai muiden kohteiden liikkumista.

Ala anna lasten tai holhottavien henkildiden leikkia laitteella.

Millaisten tahansa kysymysten tai neuvojen tapauksessa ota yhteytta osoitteeseen: info@evexpert.eu
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ERITTELY

Nimellinen latausvirta Max. 1x32A tai 3x32A* (22kW) — riippuen liittimen
Oma kulutus lepotilassa Alle 0,5W

Sallittu ympariston lampatila -40°C — +50°C

Suojausluokka Runko ja kaapeli: IP65, liittimet sisaan vedettyina: IP44
Alumiinirungon mitat 5x 8 x19cm (KxLxP)

Virtajohdon liitin CEE32 (punainen 5-piikkinen 32A)

Liitin sahkdajoneuvoa varten Tyyppi 1tai Tyyppi 2 IEC 62196-2 mukaan 32A
Kaytettavat vaiheet 1tai 3 liitetysté ajoneuvosta riippuen

Valmistuksessa kaytetyt standardit IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

Kokonaispituus 5m tai 7,5m

Yhteensopiva sahkéverkko TN-S, IT

*Maksimivirta ja latausaika riippuvat ladattavan sahkéajoneuvon ominaisuuksista. Korkeassa lampdtilassa voi
EVSE rajoittaa latausvirtaa
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EVSE-LAITTEEN KAYTTO - LIITTAMINEN

1) Tarkasta EVSE kiinnittaen huomiota ulkoisiin vaurioihin. Al& kayta EVSE-laitetta, jos se on vahingoittunut.

2) Liita EVSE-laitteen CEE-pistoke CEE-teollisuuspistorasiaan. Al kayta jatkojohtoa.

3) EVSE-laitteen punaisen tai sinisen LED-diodin pitaisi palaa ensimmaiset 2 sekuntia osoittaen initialisoinnin
tapahtuvan.

4) Punainen LED ilmoittaa TN-S-verkon valinnasta. Sininen LED ilmoittaa IT-verkon valinnasta.

5) Ellei LED muutu kahden sekunnin kuluttua, on verkossa jokin ongelma (todennakoisesti PE-johdinta ei
havaittu oikein) — tarkasta pistorasian tai rakennuksen kytkennat.

6) Halutessasi vaihtaa valitun verkon paina painiketta initialisointivaineen aikana 5 sekunnin ajan, jolloin tapahtuu
toisen verkon valinta. Joissakin tapauksissa EVSE havaitsee itse TN-S-verkon, mutta useimmissa tapauksissa
on kayttaja vastuussa oikean verkon valinnasta.

7) Jos PE-johdin havaitaan oikein ja initialisointi tapahtuu onnistuneesti, iimoittaa valkoinen LED-diodin
vilkkuminen latausvirran paalla olevan asetuksen:
1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x - 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x — 32A.

8) Jos kaikki on kunnossa, palaa LED-diodi tdman jalkeen jatkuvasti vihreana.

9) Voit valita maksimaalisen sy6ttévirran milloin tahansa ennen liittimen liittdmista ajoneuvoon. Painikkeen
jokaisen painalluksen vahvistaa punaisen tai sinisen LED-diodin (valitusta verkosta riippuen) syttyminen.
Painallusten lukumaara maaraa latausvirran vastaavalla tavalla kuin merkinannossa edella: ks. Kohta 7).

10)Painikkeiden lukumaara vahvistetaan samalla maaralla valkoista LED-merkkivaloa vilkkuu.

11)Jos CEE-pistorasia on suojattu alle 32A varokkeella tai jos muiden laitteiden samanaikainen kaytto voi
aiheuttaa ongelmia, aseta vaadittava latausvirta ajoneuvossa tai EVSE-laitteessa*.

12)Nyt voit littaa littimen ajoneuvoon, jolloin lataus kaynnistyy automaattisesti.

*On tarkeaa asettaa latauksen oikea nopeus ennen EVSE-laitteen liittdmista ajoneuvoon. Muussa tapauksessa
voi seurauksena olla varokkeen laukeaminen.
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EVSE-LAITTEEN KAYTTO - TILOJEN MERKKIVALOT

EVSE ilmoittaa merkkivaloilla eri tiloista ennen lataamisprosessia, sen aikana ja sen jalkeen.

Yleisesti patee, ettd palava vihrea LED tarkoittaa valmiutta lataamiseen. Palava oranssi LED tarkoittaa latauksen
olevan menossa. Ja LED-diodin vilkkuminen tarkoittaa jotakin ongelmaa. Eri diodien vilkkumisen merkitysta on
kuvattu alempana:

Vihrean/oranssin LED-diodin vilkkuminen — voi vaikuttaa latauksen nopeuteen:
x (vilkkuu nopeasti) — EVSE-laitteen kytkent&osiin liittyva ongelma

2x — alijannite tai vaiheen puuttuminen

3x — mahdollinen verkkoliitantaan liittyva ongelma

4x — korkea lampétila

Punaisen LED-diodin vilkkuminen — lataaminen pysahtyy:

x (vilkkuu nopeasti) — EVSE-laitteen kytkentdosiin liittyva ongelma
2x — vikavirtasuojaan liittyva ongelma

3x — nollajohtimeen liittyva ongelma

4x —ylijannite

5% — hyvin korkea lampotila

6x — latauksen moodi ei ole tuettu

Ongelmien tunnistuksen helpottamiseksi on kaikkien naiden tilojen kuvaus myds EVSE-laitteessa.
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EVSE-LAITTEEN KAYTTO - IRTI KYTKEMINEN

Ala kytke laitetta irti lataamisen aikana.

Pysayta lataaminen ensin ajoneuvossa.

Tarvittaessa vapauta salpa ajoneuvon latausliittimessa.
Kytke EVSE irti ajoneuvosta ja CEE-pistorasiasta.
Tarvittaessa sulje latausliittimen suojakansi.

ONGELMIEN RATKAISU

¢ Jos lataaminen hidastuu tai akillisesti pysahtyy, tarkasta, ilmoittaako ajoneuvon jarjestelma virhetilasta.

e Tarkasta EVSE-laitteen LED-merkkivalot (ks. EVSE-laitteen kayttd — tilojen merkkivalot).

¢ Jos ongelman syyna on korkea lampdtila, voi ongelman ratkaista lataamisen keskeytys, kunnes EVSE jaahtyy
tai sen suora jaahdytys. Jos ongelma toistuu saannoéllisesti, ota yhteytta EV Expert s.ro. -yritykseen tai laitteen
myyjaan.

¢ Joissakin tapauksissa — lataamisen pysahtyessa — voi ongelman ratkaista laitteen kytkeminen irti ajoneuvosta

Jja CEE-pistorasiasta.

Ongelmien jatkuessa ota yhteytta EV Expert s.ro. -yritykseen osoitteessa: info@evexpert.eu
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VIKTIGA SAKERHETSINSTRUKTIONER. Detta dokument innehéller viktiga
instruktioner och information som skall féljas vid anvandning av
laddningsanordningen for elektriska fordon (EVSE) fran EV Expert s.r.o.

VARNING

e Las igenom detta dokument innan EVSE tas i bruk. Underldtenhet att folja instruktionerna eller varningarna som beskrivs i detta
dokument kan leda till brand, skador pd grund av elstrom, allvarliga skador eller dodsfallet.

e EVSE &r endast avsedd for att ladda elektriska fordon som uppfyller standarderna IEC 62196-1 och IEC 61851-1. Anvand den inte
till andra andamal eller tillsammans med andra fordon eller objekt.

e EVSE &r endast avsedd for fordon som inte kréver ventilation under laddningen.

e Anvand inte EVSE i kombination med uttag som inte uppfyller alla standardkrav.

e Anvand inte EVSE om den ar defekt, synbart sprucken, rostig eller pa annat satt allvarligt skadad eller om LED:n indikerar
allvarligt inre fel.

e Forsok inte 6ppna, ta isér, reparera eller justera anordningen. Anvandaren &r inte behorig att reparera om det uppstar fel.
Kontakta EV Expert s.ro. eller din dterforsaljare om det krévs reparationer.

e Koppla inte ur EVSE under laddningen.

e Vid anvandning och forflyttning av EVSE skall den hanteras varsamt, sé att den eller dess komponenter inte kommer till skada.
Utsatt inte EVSE for hdrda stotar, drag, bojning, vridning eller belastningar.

o Skydda EVSE och sarskilt dess andar fran fukt och vatten. Anvand inte EVSE i starkt regn eller snofall.

e Vidror inte andarna med vassa metallféremal, som t.ex. staltrdd, nalar eller andra verktyg.

e Skada inte EVSE med vassa foremal och placera inte frammande féremal pa ndgon del av EVSE.

e Se till att laddningskabeln inte utgor ett hinder for fotgangare, andra fordon eller andra objekt.

e 3t inte sma barn och andra omyndiga personer leka med EVSE.

e Om du har négra frégor eller rekommendationer, kontakta oss pa: info@evexpert.eu
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Nominell laddningsstrém
Stromforbrukning i vilolage
Tilldten omkring temperatur
Skyddsklass

Aluminium kroppens matt
Kontakt for elanslutning
Kontakt for elfordon
Anvand fas

Tillverkad i enlighet med
Totallangd

Kompatibelt elnat

SPECIFIKATION

Max 1x32A eller 3x32A* (22kW) — beroende pa kontakten
Mindre an 0,5W

-40°C ill +50°C

Kropp och kabel: IP65, kontakter i utskjutet tillstand: IP44
5x 8 x 19cm (VxBxD)

CEE32 (rod 5-polig uttaget till 32A)

Typ 1eller Typ 2 enligt IEC 62196-2 till 32A

1eller 3 enligt for det anslutna fordonet

IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

5m eller 7,5m

TN-S, IT

*Maximal strom och laddningstid beror pa det laddade fordonets egenskaper. EVSE kan begransa
laddningsstrommen vid héga temperaturer
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ANVANDNING AV EVSE - ANSLUTNING

1) Kontrollera EVSE for visuella yttre skador. Anvand inte EVSE, om den ar skadad.

2) Satt i EVSE:s CEE-kontakt i CEE-industriuttaget. Anvand inte forlangningskablar.

3) Den rod eller bla LED:n pd EVSE skall lysa de forsta 2 sekunderna, vilket indikerar att initialisering pagar.

4) Rod indikerar att TN-S-natverk har valts. Bl indikerar att IT-natverk har valts.

5) Om LED:n inte andras efter tva sekunder ar det ndgot problem med natverket (férmodligen att en PE ledare
inte detekterats) — kontrollera att uttaget eller den lokala eldistributionen &r korrekt ansluten.

6) | handelse av att det ar nodvandigt att andra nat, tryck pa knappen i 5s under initieringsfasen, med vilket
annat kommer att valjas. | vissa fall, det kan EVSE TN-S sjélv kanna igen TN-S-natet, men oftast ar
anvandaren ansvarig for korrekt natval.

7) Om den PE-ledningen é&r korrekt detekterad och initieringen lyckats, kommer sedan den vit LED:n att blinka
vilket indikerar aktuell instélining av laddningsstrommen:
1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x — 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x - 32A.

8) Sedan, om allt &r i som det ska kommer LED-dioden att lysa gront.

9) Né&r som helst, innan du ansluter kontakten till fordonet, kan du vélja maximal laddstrém. Varje tryck pa
knappen bekréaftas av att den roda eller den blé LED:n (beroende pé vilket nat som valts) tands. Antalet tryck
bestammer laddningsstrommen pa samma satt som vid den inledande indikationen: se punkt 7)

10)Antalet knapptryck kommer att bekraftas med samma antal vita LED-blixtar

11Om CEE-uttaget ar sakrat med mindre &n en 32A-sékring finns en risk for synkronisering med andra
anordningar, stall in énskad laddstrom i fordonet eller pa EVSE*.

12)Nu kan du ansluta kontakten till fordonet s startar laddningen automatiskt.

*Det ar viktigt att stélla in ratt laddningshastighet innan EVSE ansluts till fordonet. | motsatt fall kan
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ANVANDNING AV EVSE - TILLSTANDSSIGNALERING

EVSE kan signalera olika tillstdnd fore, under eller efter laddningsprocessen.

Allmant géller att nar en LED som lyser gront innebar klart for laddning. En lysande orange LED innebér att
laddningen pagar. En blinkande LED-diod innebar ndgot problem. De olika blinkandenas typ och innebérd
beskrivs nedan:

Blinkande gront/orange LED — kan paverka laddningens hastighet:
1x (snabb blinkning) — problem med kopplingselementen i EVSE
2x —underspanning eller saknad fas

3x — mojligt problem med anslutningen till elnatet

4x —hog temperatur

Blinkande réd LED — laddningen kommer att avbrytas:

1% (snabb blinkning) — problem med kopplingselementen i EVSE
2x — problem med jordfelsbrytare

3x — problem med nolledaren

4x — dverspanning

5x — mycket hég temperatur

6x — gj stott laddningslage

Alla dessa tillstdnd finns dven beskrivna direkt pd EVSE for enklare identifiering av problemen
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ANVANDNING AV EVSE - URKOPPLING

e Koppla inte ur EVSE under laddningen.

Avbryt forst laddningen i fordonet.

e Om sd kravs lossa sparren i fordonets laddningsport.
¢ Koppla ur EVSE frén fordonet och CEE-uttaget.

e Om sd krévs, stang skyddet till laddningsporten.

PROBLEMLOSNING

Om laddningen blir lAngsammare eller plotsligt avbryts, kontrollera att instrumentpanelens system i fordonet
inte indikerar ndgot fel.

Kontrollera LEDS-signalerna pé EVSE (se Anvandning av EVSE — tillstdndssignalering).

Om en hog temperatur ar orsaken till problemet, avbryt laddningen tills det att EVSE svalnar eller s& kan
direkt nedkylning av den hjalpa. Om detta intraffar ofta, kontakta EV Expert s.ro. eller din &terforsaljare.

| vissa fall — om laddningen avbryts — kan det hjalpa att koppla ur EVSE frén bilen och frdn CEE-uttaget.

Om problemet fortsatter kontakta EV Expert s.ro. pé: info@evexpert.eu
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EVEXPERT

EVELINE™

EV Expert EVSE for 22kW laddning
(for Europa, déribland Norge)

S EVEXPERT

: \/ EL‘ N E s perfect porta
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VIKTIG VEILEDNING ANG. SIKKERHET. Dette dokumentet inneholder
viktige instruksjoner vedr. sikkerhet og henstillinger som du ma rette deg
etter nar du bruker ladeutstyret til el-biler (EVSE) fra EV EXPERT s.r.o.
ADVARSEL
e Les dette dokumentet far du tar EVSE i bruk. Dersom deler av instruksjonene eller advarslene som er beskrevet i dette dokumentet ikke
felges, vil det kunne fare til brann, at personer far elektriske stat i seg, blir alvorlig skadet eller dar.
e EVSE er utformet utelukkende til lading av el-biler som stgtter standarden IEC 62196-1 og IEC 61857-1. Bruk den ikke til andre formdl og il
andre kjgretgy eller gjenstander.
e EVSE er kun beregnet pa kjeretay som ikke krever ventilering under lading.
o Bruk ikke EVSE i kombinasjon med stikkontakter som ikke oppfyller alle krav i normene.
o Bruk ikke EVSE dersom det er feil med utstyret, hvis det er synlig oppsprukket, er rustetn eller pa annen mate alvorlig skadet, eller dersom
lysdioden indikerer alvorlig eindre defekter.
o Forsgk ikke a apne, reparere eller modifisere utstyret. Brukeren er ikke berettiget til & reparere utstyret i tilfelle defekter skulle oppsta.
Kontakt EV EXPERT s.ro. eller din forhandler, dersom reparasjon skulle vaere ngdvendig.
e Koble ikke fra EVSE under lading.
e Behandle EVSE forsiktig ndr du bruker og transporter den, slik at ikke den eller noen av dens deler skal bli skadet. Utsett ikke EVSE for
kraftige stet, dra ikke i den, bay den ikke, vikle den ikke og belast den ikke.
e Beskytt EVSE og da seerlig dens stgpsel mot fuktighet og vann. Bruk ikke EVSE i kraftig regn-eller sngveer.
e Bergr ikke stgpselspissene med skarpe metallgjenstander slik som metalltrdder, néler eller verktey.
o Pafar ikke skade pa EVSE med skarpe gjenstander og stikk ingen fremmedelementer inn i EVSE.
e Forsikre deg om at ladekabelen ikke er til hindrer for gdende, andre kjgretayer eller gjenstander.

o La ikke smd barn eller personer som trenger verge leke med EVSE.

o Skulle du har spgrsmal av noe slag eller evt. anbefalinger & komme med, vennligst kontakt oss pa falgende adresse: info@evexpert.eu
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SPESIFISERING

Nominell ladestrgm Maks. 1x32A eller 3x32A* (22 kW) — avhengig av kontakten
Eget forbruk i en tilstand av ro Mindre enn 0,5 W

Tillatelig omgivelsestemperatur Fra -40 °C til +50 °C

Beskyttelsesgrad Korpus og kabel: IP65, stgpsler i innstukket tilstand: [P44
Aluminiumskorpusens mal 5x8x19cm (Hx B x L)

Stapsel pd den elektriske ledningen CEE32 (rad femmer-plugg pé 32A)

Stapsel pa el-bilen Type 1eller Type 2 i hht. IEC 62196-2 pd 32A

Benyttede faser 1eller 3, alt etter hva slags kjgretay som er tilkoblet
Produsert i samsvar med IEC 62196, IEC 618571-1, CE, EMC, RoHS

Total lengde 5m eller 7,5m

Kompatibelt stramnett TN-S, IT

*Maksimal strem og ladetid er avhengig av egenskapene ved den el-bilen som lades. EVSE kan ved hgye
temperaturer begrense ladestrgmmen.

EN DE FR IT GZ NL DA H SE ES PL RU HU

BRUK AV EVSE - TILKOBLING

1) Kontroller hvorvidt det ikke vises ytre skader pd EVSE. Bruk ikke EVSE dersom den er skadet.

2) Stikk CEE-endestykket pa EVSE inn i CEE-stikkontakten til industriformal. Bruk ikke forlengelseskabler.

3) Den rade eller blé lysdioden pa EVSE bgr lyse de farste to sekundene, noe som signaliserer at initialisering
pagar.

4) Redt lys signaliserer at TN-S-nett er valgt. Blatt lys signaliserer at IT-nett er valgt.

5) Dersom lysdioden ikke skifter etter de farste to sekundene, er det et problem med nettet (sannsynligvis er
ikke PE-ledningen funnet slik den skal) - vennligst sjekk at stapslet er satt rett i eller at ledningsopplegget i
bygningen er som det skal veere.

6) Dersom du har behov for & endre det nettet du har valgt, trykker du pé knappen og holder den inne i fem
sek. i lapet av initialiseringsfasen, slik at det velges et annet nett. | enkelte tilfeller er EVSE i stand til & selv
kienne igjen TN-S-nettet, men det er i det fleste tilfeller utelukkende brukeren som har ansvaret for a velge
riktig nett.

7) Dersom PE-ledningen er funnet slik den skal og initialiseringen er vellykket, s& signaliserer en blinkende hvit
lysdiode aktuell innstilling for ladestram:
1x = 6A, 2x —10A, 3x —13A, 4x - 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x — 32A.

8) Deretter - forutsatt at alt er som det skal veere -, lyser lysdioden konstant og med grenn farge.

9) Du kan velge maksimal ladestrgm nar som helst far konnektoren kobles til bilen. Hvert trykk pa knappen
bekreftes ved at en rad eller bla lysdiode tennes (alt etter hvilket nett som er valgt). Antall trykk fastsetter
ladestrammen, akkurat som under den innledende signaliseringen: Vennligst se punkt 7

10)Antall knapper vil bli bekreftet med samme antall hvite LED-blinker

11)Dersom CEE-stikkontakten er sikret med mindre enn en 32 A sikring eller det er fare for parallellitet med
andre apparater, sa vennligst still inn den ladestrammen som kreves i bilen eller EVSE*.

12)N& kan du koble konnektoren til bilen og ladingen settes i gang automatisk.

*Det er viktig a stille inn riktig ladehastighet far EVSE kobles til bilen. | motsatt fall vil sikringen kunne ga.
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BRUK AV EVSE - SIGNALISERING AV TILSTAND

EVSE kan signalisere flere ulike tilstander far, under eller etter ladeprosessen. Generelt gjelder det at en grgnn
lysdiode betyr at det er klart til lading. Lysende oransje lysdiode betyr at lading pagar for gyeblikket. At en
lysdiode blinker, betyr at det finnes ett eller annet problem. Type og alvorlighetsgrad for ulik slags blinking er
beskrevet nedenfor:

Den grgnne/oransje lysdioden blinker — dette kan pdvirke ladehastigheten:
x (rask blinking) — problem knyttet til hovedbryterelementene i EVSE

2x —underspenning eller manglende fase

3x — et mulig problem knyttet til tilkoblingen til stramnettet

4x — hay temperatur

Den rgde lysdioden blinker — ladingen stoppes:

1x (rask blinking) — problem knyttet til hovedbryterelementene i EVSE
2x — problem knyttet til jordfeilbryter

3x — problem knyttet til PE eller ngytral leder

4x — overspenning

5x — sveert hgy temperatur

6x — ikke-stgttet lademodus

Alla dessa tillstdnd finns aven beskrivna direkt pa EVSE for enklare identifiering av problemen
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BRUK AV EVSE - FRAKOBLING

Koble ikke fra EVSE under lading.

e Stans fgrst ladingen i bilen

e Dersom det skulle vaere ngdvendig, sa I&s opp lasen i bilens ladeport.
Koble EVSE fra kjgretayet og CEE-kontakten.

e Dersom det skulle vaere ngdvendig, sa lukk dekslet til ladeporten.

PROBLEMLOSNING

Skulle ladingen bli tregere eller plutselig stanse opp, sjekk hvorvidt dashbordsystemet i bilen viser defekt.
Kontroller signaliserings-lysdioden p& EVSE (se Bruk av EVSE — signalisering av tilstand).

Dersom det er hgy temperatur som er drsaken til problemet, kan det hjelpe & stanse oppladningen til EVSE
er avkjalt eller & avkjale det direkte. Skulle dette problemet oppsta jevnlig, vennligst kontroller tilkoblingen til
stikkontakten og sjekk at ledningene ikke overopphetes, evt. kan du kontakte EV EXPERT s.ro. i eller din
forhandler.

| enkelte tilfeller — dersom ladingen skulle stoppe — vil det kunne hjelpe & koble EVSE fra bilen og fra CEE-
kontakten.

Skulle problemet vare ved, vennligst kontakt EV Expert s.ro. pd: info@evexpert.eu
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EVEXPERT

EVELINE™

EV Expert EVSE para la carga de 32A
(aplicable a Europa, incluyendo Noruega)

RCD - VPR e
AC < 30mA | V[L‘NE perfect portable 22kW EV charge
DC < 6mA
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INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD IMPORTANTES. Este documento incluye
instrucciones y advertencias importantes que se deben seguir durante el uso
del dispositivo cargador de vehiculos eléctricos (EVSE) de EV EXPERT s.r.o.

ADVERTENCIA

e lea este documento antes de usar el EVSE. El incumplimiento de algunas instrucciones o advertencias mencionadas en este documento podria causar
incendios, accidentes por causa de la corriente eléctrica, lesiones graves o la muerte.

o EVSE estd diseflado exclusivamente para cargar los vehiculos eléctricos que soportan las normas IEC 62196-1y IEC 61851-1. No debe ser usado para otros fines,
para otros vehiculos ni objetos.

e EVSE es destinado Unicamente a los vehiculos que no requieren de ventilacion mientras se cargan.

e No use EVSE en combinacion con enchufes que no cumplan con todos los requisitos de las normas.

e No use EVSE si ha sufrido algun defecto, esta agrietado, oxidado o dafiado gravemente de alguna otra forma o si LED indica un grave error interno.

e No intente abrir, desarmar, reparar ni modificar el equipo. El usuario no esta autorizado a repararlo en caso de averia. En caso que sea necesaria cualquier
reparacion sirvase a contactar la empresa inChaNet s.ro. o su vendedor.

e No desconecte EVSE mientras se carga.

e Al utilizar y transportar el EVSE proceda con mucho cuidado para no dafiar el equipo ni sus componentes. No exponga EVSE a golpes fuertes, traccion, torsion,
enredo ni cargas.

e Proteja EVSE y sobre todo sus conectores contra la humedad y el agua. No use EVSE bajo lluvia intensa o nevada.

e No toque las salidas de los conectores con objetos metélicos afilados tales como alambres, agujas u otras herramientas.

e No dafie EVSE con objetos afilados, no introduzca objetos ajenos en cualquier parte de EVSE.

e Cerciorese de que el cable cargador no impide el movimiento de personas, otros vehiculos ni otros objetos.

e No deje que nifios pequefios ni personas que no estén en pleno goce de sus derechos jueguen con EVSE.

e Encaso de cualquier duda o recomendacion sirvase a contactar al vendedor o fabricante por correo electrénico: info@evexpert.eu
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Corriente nominal de carga

Consumo propio en estado de inactividad
Temperatura ambiente admisible

Grado de proteccion

Dimensiones del cuerpo de aluminio
Conector del cable de alimentacion eléctrico
Conector para el vehiculo eléctrico

Fases utilizadas

Producido de conformidad con

SPECIFIKATION

1x32A 0 3x32A* (22kW) — seguin el Tipo de conector
Menos de 0,5W

de -40°C a +50°C

Cuerpo vy cable: IP65, conectores dentro: IP44
5x8x19cm (Alto x Ancho x Largo)

CEE32 (clavija quintuple roja de 32 A)

Tipo 10 Typo 2 conforme a IEC 62196-2 de 32A

10 3 segun el conector y el vehiculo conectado.

IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

Largo total Smo7,5m
Sistema eléctrico compatible TN-S, IT
RCD AC <30 mA / DC < 6 mA

*La corriente y el tiempo de carga maximos dependen de las propiedades del vehiculo eléctrico a cargar. EVSE
puede limitar la corriente de carga cuando la temperatura es alta.
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MODO DE USO DE EVSE - CONEXION

1) Revise el EVSE para detectar dafios exteriores. No use el EVSE si esta dafiado.

2) Introduzca el conector CEE del EVSE en el enchufe industrial CEE. No use cables alargadores.

3) El diodo LED rojo o azul en EVSE deberfa alumbrar los primeros 2 segundos indicando la inicializacion en curso.

4) La luz roja indica que se ha optado por el sistema TN — S. La luz azul sefializa que se ha optado por el sistema IT.

5) Si al pasar dos segundos la LED no cambiard, es sefial de un problema en el sistema (es probable que el conductor PE no ha
sido detectado correctamente) — compruebe la conexién correcta del enchufe o de distribuciones caseras.

6) Si Ud. necesita cambiar la red seleccionada, debe apretar el boton por 5 segundos durante la fase de inicializacion y asi
optara por la otra red. En algunos casos el EVSE sabe reconocer la red TN-S por si solo, no obstante en la mayoria de los
casos es el usuario quién responde exclusivamente por la selecciéon correcta de la red.

7) Si el conductor PE ha sido detectado correctamente v la inicializacion ha sido exitosa, entonces la luz intermitente del diodo
LED blanco sefializa el ajuste actual de la corriente de carga:
1x — 6A, 2x — 10A, 3x — 13A, 4x — 16A, 5x — 20A, 6x — 25A, 7x - 32A.

8) Una vez todo esté en orden, el diodo LED permanece alumbrando en color verde.

9) Ud. puede seleccionar el valor maximo de la corriente de carga en cualquier momento antes de conectar el conector al
vehiculo. Al apretar el botén siempre se enciende la LED roja o azul (segun la red seleccionada). El nimero de opresiones
define la corriente de carga igual que con la sefializacion inicial: véase el punto 7

10) El numero de pulsaciones de botones sera confirmado por el mismo nimero de destellos de LED blanco

11) Si la proteccion del enchufe CEE es inferior a la de un disyuntor de 32 A o hay peligro de sincronismo con otros equipos, es
necesario configurar en el vehiculo o en EVSE la requerida corriente de carga *.

12) Ahora Ud. puede introducir el conector en el vehiculo y la carga comenzara automaticamente.

= I = =

*Es importante ajustar la velocidad correcta del proceso de carga antes de conectar el EVSE al vehiculo. De lo contrario el
interruptor automatico podrfa accionar.

EN DE FR

IT CZ NL DA H

SE NO PL RU HU




MODO DE USO DEL EVSE - INDICACION DEL ESTADO

El EVSE puede indicar varios estados antes, durante o después del proceso de carga. En general, cuando el LED
verde estd encendido es porque esta preparado para cargar. Y el LED ambar encendido indica que el proceso de
carga esta en curso. Y la luz intermitente del diodo LED indica algun problema. Los tipos y la gravedad de los
diversos tipos de titileo estan especificados a continuacion:

El titileo del LED verde/ambar — puede influir en la rapidez del proceso de carga:

1x (parpadeo rapido) — problema con los elementos conmutadores principales en EVSE
2x — hipotension o fase deficiente

3x — posible problema con la conexion a la red

4x —temperatura alta

Luz intermitente de LED rojo — el proceso de carga se detendra:

1x (parpadeo rapido) — problema con los elementos conmutadores principales en EVSE
2x — problema con el interruptor diferencial

3x — problema con el conductor de tierra o neutral

4x — sobretension

5x — temperatura demasiado alta

6x —modo de carga no soportado

Todos estos estados estan especificados directamente en EVSE, para que sea mas facil identificar el problema.
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MODO DE USO DEL EVSE - DESCONEXION

No desconecte el EVSE mientras se esté cargando.

Primero interrumpa la carga en el vehiculo.

Si es necesario, desbloquee el trinquete en el puerto de carga del vehiculo
Desconecte el EVSE del vehiculo y del enchufe CEE.

Cierre la cubierta del puerto de carga si es necesario.

SOLUCION DE PROBLEMAS

e Una vez el proceso de carga decelere o se interrumpa de momento, hay que revisar el sistema de bordo del
vehiculo por si esta indicando un fallo.

e Revise la LED de sefializacion en el EVSE (véase el Modo de uso de EVSE — sefializacion del estado).

e Sila causa del problema es la temperatura alta, podria ayudar la interrupcion del proceso de carga hasta el
momento del enfriamiento de EVSE o el enfriamiento directo del mismo. En el caso de que esto ocurra mas
a menudo es necesario revisar la conexion del enchufe, por si hay sobrecalentamiento de conductores de
alimentacion y en ese caso sirvase a contactar al vendedor o EV EXPERT s.ro.

e Enalgunos casos - si el proceso de carga se ha detenido — podria ayudar la desconexion del EVSE del
vehiculo y del enchufe CEE.

e Silos problemas persisten sirvase a contactar a su vendedor o a EV EXPERT s.ro. por correo electronico:
info@evexpert.eu
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EVELINE™

EV Expert EVSE do tadowania 32A
(dla Europy, w tym Norwegii)
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WAZNE ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA. Niniejszy dokument
zawiera wazne zalecenia i ostrzezenia, ktore nalezy przestrzegac¢ podczas
korzystania z urzadzenia do tadowania samochodow elektrycznych (EVSE)

EN DE FR IT CZ NL DA F SE NO ES RU HU

w dystrybucji firmy EV Expert s.r.o.
OSTRZEZENIE

Przed uzyciem tadowarki EVSE nalezy zapoznac sie z niniejszym dokumentem. Niestosowanie sie do niektérych zalecen lub
ostrzezen zawartych w niniejszym dokumencie moze spowodowac pozar, porazenie pradem elektrycznym, powazne obrazenia lub
$mierc.

tadowarke EVSE zaprojektowano wytacznie do tadowania samochodéw elektrycznych obstugujacych standard IEC 62196-1 oraz
IEC 61851-1. Nie wolno jej uzywac do innych celdw lub z innymi pojazdami czy obiektami.

tadowarka EVSE jest przeznaczona wytacznie dla pojazddw niewymagajacych wentylacji podczas tadowania.

tadowarki EVSE nie wolno uzywa¢ w potgczeniu z gniazdami niespetniajacymi wszystkich wymogow odpowiednich norm.

Z tadowarki EVSE nie wolno korzysta¢, gdy nie dziata poprawnie, posiada widoczne pekniecia, znaki korozji lub jest w jakikolwiek
inny sposdb uszkodzona, a takze gdy dioda LED wskazuje powazny btad wewnetrzny.

Nie wolno podejmowac préb otworzenia, demontazu, naprawy lub modyfikacji urzadzenia. Uzytkownik nie jest uprawniony do
dokonywania napraw w razie wystapienia usterki. Jezeli zajdzie konieczno$¢ dokonania naprawy, prosimy o kontakt z firma

EV Expert s.ro. lub sprzedawca.

W trakcie tadowania tadowarki EVSE nie wolno odtgczac.

Podczas uzytkowania i przewozenia tadowarki EVSE nalezy obchodzi¢ sie z nig ostroznie, tak aby nie uszkodzi¢ samego urzadzenia
lub jego podzespotow. Nie narazac tadowarki EVSE na silne wstrzasy, unikac rozciggania, skrecania, poplatania i obciazania.
Chroni¢ tadowarke EVSE przed wilgocig i wodg, szczegdlnie jej wtyczki. Nie uzywac tadowarki EVSE w czasie silnych opadow
deszczu lub $niegu

Nie dotyka¢ wyprowadzen wtyczek ostrymi metalowymi przedmiotami, takimi jak druty, igty lub inne narzedzia.

Nie uszkadzac tadowarki EVSE ostrymi przedmiotami i nie wktada¢ zadnych przedmiotéw do jakichkolwiek czesci tadowarki EVSE.
Upewni¢ sie, czy kabel fadowania nie ogranicza ruchu pieszych, innych pojazdéw lub innych obiektéw.

Nie pozostawiac tadowarki EVSE do zabawy matym dzieciom i osobom niedorozwinietym umystowo.

W przypadku pytan lub zalecen prosimy o kontakt ze sprzedawca lub producentem pod adresem: info@evexpert.eu




SPECYFIKACJE

Znamionowy prad tadowania Max. 1x32A lub 3x32A* (22kW) — w zaleznosci od typu ztacza
Zuzycie wtasne w stanie spoczynku Mnigj niz 0,5W

Dopuszczalna temperatura otoczenia -40°C do +50°C

Stopien ochrony Korpus i kabel: IP65, wetkniete wtyczki: IP44
Wymiary aluminiowego korpusu 5% 8 x 19cm (WXSZxG)

Wtyczka zasilania pradem el. CEE32 (czerwona, 5 bolcow, 32A)

Wtyczka do samochodu elektrycznego Typ 11lub Typ 2 zgodnie z IEC 62196-2, z pradem 32A
Uzyte fazy 1lub 3 w zaleznosci od wtyczki i samochodu
Wyprodukowano zgodnie z IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

Catkowita dtugos¢ 5mlub 7,5m

Kompatybilna z uktadem sieciowym TN-S, IT

*Pragd maksymalny i czas tadowania jest zalezny od wiasciwosci tadowanego samochodu elektrycznego.
tadowarka EVSE moze ograniczy¢ prad tadowania w wysokiej temperaturze.
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UZYTKOWANIE tADOWARKI EVSE - PODLACZENIE

1) Sprawdzi¢ tadowarke EVSE, czy nie posiada widocznych uszkodzen. Nie uzywac tadowarki EVSE, gdy jest uszkodzona.

2) Wetkna¢ wtyczke CEE tadowarki EVSE do gniazda przemystowego CEE. Nie uzywa¢ przediuzaczy.

3) Czerwona lub niebieska dioda LED na tadowarce EVSE powinna pali¢ sie przez pierwsze 2 sekundy, sygnalizujac
trwajaca inicjalizacje.

4) Kolor czerwony wskazuje, ze wybrana zostata sie¢ TN-S. Kolor niebieski wskazuje, ze wybrana zostata sie¢ IT.

5) Jezeli po uptywie dwdch sekund nie nastapi zmiana diody LED, to wystepuje jaki$ problem zwiagzany z siecig
(najprawdopodobniej przewdd PE nie zostat poprawnie wykryty) — sprawdzi¢ poprawno$¢ podtaczenia gniazda lub
instalacji domowe;j.

6) W przypadku potrzeby zmiany wybranej sieci nacisnac przycisk i przytrzymac go przez 5 sekund na etapie inicjalizagji,
przez co wybrana zostanie druga sie¢. W niektérych przypadkach tadowarka EVSE sama potrafi rozpoznac sie¢ TN-S,
ale w wiekszosci przypadkéw odpowiedzialno$¢ za poprawny wybdr sieci ponosi wytgcznie uzytkownik.

7) Jezeli przewdd PE zostat wykryty poprawnie, a inicjalizacja przebiegta pomysinie, to miganie biate diody LED wskazuje
aktualnie wybrang opcje pradu tadowania 1x = 6A, 2x - 10A, 3x - 13A, 4x - 16A, 5x - 20A, 6x - 25A, 7x - 32A.

8) Nastepnie, o ile wszystko jest w porzadku, dioda LED $wieci nieprzerwanie na zielono.

9) W kazdym czasie przed podtaczeniem wtyczki do samochodu mozna wybraé maksymalny prad tadowania. Kazde
nacisniecie przycisku jest potwierdzone zapaleniem sie czerwonej lub niebieskiej diody LED (w zaleznos$ci od wybranej
sieci). llos¢ nacisniec okresla prad tadowania analogicznie jak w przypadku sygnalizacji po inicjalizacji: zob. Punkt 7

10) Liczba naci$nie¢ przyciskdw zostanie potwierdzona tg sama liczba biatych miga dioda LED

11) W przypadku, gdy gniazdo CEE jest zabezpieczone bezpiecznikiem automatycznym o pradzie znamionowym nizszym
niz 32A lub gdy wystepuje mozliwos¢ jednoczesnego wigczenia kolejnego urzadzenia pobierajacego prad, nalezy
odpowiednio dobra¢ wymagany prad tadowania w samochodzie lub na tadowarce EVSE*.

12) Teraz mozna wetkna¢ wtyczke do samochodu. tadowanie uruchomi sie automatycznie.

*Qdpowiednig szybkos¢ tadowania nalezy ustawic¢ przed podtgczeniem tadowarki EVSE do samochodu. W przeciwnym
wypadku moze doj$¢ do zadziatania bezpiecznika automatycznego.
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UZYTKOWANIE tADOWARKI EVSE - SYGNALIZACJA STANU

tadowarka EVSE moze sygnalizowac kilka standw przed procesem tadowania, w jego czasie lub po
zakonczeniu procesu tadowania.

Ogodlnie obowigzuje zasada, ze palaca sie zielona dioda LED oznacza gotowos¢ do tadowania. Palgca sie
pomaranczowa dioda LED oznacza, ze tadowanie jest w toku. Z kolei migotanie diody LED wskazuje na
jakis problem. Rodzaje i wagi roznych sposobdw migotania zostaty opisane ponizej:

Migotanie zielonej/pomaranczowej diody LED — moze mie¢ wptyw na szybkos¢ tadowania:

x (szybkie migotanie) — problem z gtéwnymi tgcznikami w tadowarce EVSE
2x — podnapiecie lub brak fazy

3x — mozliwy problem z podtagczeniem do sieci

4x — wysoka temperatura

Migotanie czerwonej diody LED — fadowanie zostanie wstrzymane:

x (szybkie migotanie) — problem z gtéwnymi tgcznikami w tadowarce EVSE
2x — problem z wytacznikiem réznicowopradowym

3x — problem z przewodem ochronnym lub neutralnym

4x — przepiecie

5x — bardzo wysoka temperatura

6x — nieobstugiwany tryb tadowania

Wszystkie wyzej wymienione stany zostaty opisane rowniez na tadowarce EVSE w celu utatwienia
identyfikacji problemu.
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UZYTKOWANIE tADOWARKI EVSE - ODLACZENIE

o Nie odtgczac tadowarki EVSE w trakcie tadowania.

e W pierwszej kolejnosci nalezy zatrzymac tadowanie w samochodzie.

e Jezeli jest to konieczne, zwolni¢ zapadke w porcie tadowania samochodu.
e Odtaczyc tadowarke EVSE od samochodu i gniazda CEE.

e Jezeli jest to konieczne, zamkna¢ ostone portu tadowania.

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

e Jezeli tadowanie zwolni lub nagle sie zatrzyma, sprawdzi¢ system poktadowy w samochodzie, czy nie wskazuje
btedu.

e Sprawdzi¢ sygnalizacyjne diody LED na tadowarce EVSE (zob. Uzytkowanie tadowarki EVSE — sygnalizacja stanu).

e Jezeli przyczyna problemu jest wysoka temperatura, to wstrzymanie tadowania do czasu wystygniecia tadowarki
EVSE lub bezposrednie jej chtodzenie moze by¢ pomocne. Gdyby sytuacja taka wystepowata regularnie, nalezy
sprawdzi¢ podfaczenie gniazda pod katem przegrzewania sie przewodow zasilania, ewentualnie skontaktowac
sie ze sprzedawca lub firmg EV EXPERT s.ro.

e W niektorych przypadkach — gdy tadowanie sie zatrzymato — mozna sprébowac odtgczy¢ tadowarke EVSE od
samochodu i gniazda CEE.

e W przypadku utrzymujacych sie problemow prosimy o kontakt ze sprzedawca lub firmg EV Expert s.ro. pod
adresem: info@evexpert.eu
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Ycrponcreo EVSE komnanuu BV EXPERT ana 3apaskm 32A

(ana EBponbl, Bknrowaa Hopseruto)
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BAXXHbIE MHCTPYKLLMU MO TEXHUKE BESOMACHOCTW. HacTroawui
AOKYMEHT COA€PIXKUT BaXkHble MHCTPYKLIUM U YBEAOMJ/IEHMA, KOTOpPbIE

Heo6xoaumo cobaroaatbh NpU UCNO/Ib30BaHMU 3aPAAHOIO YCTPOWCTBa ANA

anekTtpomob6bunei (EVSE) ot komnanun EV EXPERT s.r.o.
BHUMAHME!

O3HaKOMETECH C HACTOALLMM AOKYMEHTOM Nepes Ucnonb3osanuemM EVSE. HecobatoaeHve HEKOTOPbIX MHCTPYKLWIA 1an
npeaynpexAeHni, OMMCaHHbIX B HACTOALLEM AOKYMEHTE, MOXET MPMBECTU K MOXapy, YAaPY NEKTPUUYECKUM TOKOM, CEPbE3HOM
TPaBMe 1 iaxe CMEPT.

EVSE pa3pabotaHo UCKAHOUUTENBHO ANS MOA3aPAAKM 31EKTPOMOOUMNEN, COOTBETCTBYOLMX CTaHAapTam IEC 62196-1 a IEC 61851-1.
He ncnonb3yiTte ero Ans UHbIX Lenein am C ApyrMmn TPaHCMOPTHBIMKU CPEACTBAMM MK OObeKTaMM.

EVSE npeaHa3HauyeHO UCKAHOUMTENBHO A1 aBTOMOOUAEN, He TPEOYIOLLMX BEHTUAALMM BO BPEMS 3aPAAKN.

He sknrouaiite EVSE B po3eTku, He oTBevaroLLme BceM TpeboBaHMAM CTaHAaPTOB.

He ncnone3yiite EVSE npu Haamumm Ha Hem AepekToB, TPELLMH, PXaBUMHbBI AW APYTVX CEPbE3HbIX MOBPEXAEHWN, a Takxke, eCin
CBETOAMOL CUTHAM3NPYET O CEPbE3HOM BHYTPEHHEN HENCNPaBHOCTY.

He nbiTaitech oTkpbIBaTh, pa3bupats, PEMOHTMPOBATL AW BHOCUTL M3MEHEHMA B YCTPOMCTBO 060pYyA0BaHWs. Monb30BaTteb He
BMpaBe OCYLLECTBAATL PEMOHT B Clydae HemcnpasHoCTW. Obpatutecs B inChaNet s.ro. uawm k Baluemy Annepy B ciydae
HeOobXOAMMOCTY PEMOHTA.

He otcoeamnaiite EVSE BO Bpema 3apasku.

Mpw akcnayaTaumm 1 TpaHcnopTiposke EVSE obpallaiitecs € HUM OCTOPOXHO, UTODbI HE MOBPEAMTL €ro MW ero Yactu. beperute
EVSE OT cu/bHbIX yAApOB, HATAXEHNA, CKPYUMBAHMSA, 3aMNyTbIBAHUA UM HATPY3KU.

Beperunte EVSE, B 0COBEHHOCTM €70 HaKOHEYHWKM, OT BO3AENCTBMA BOAbI M Bnaru. He ncnonb3yiite EVSE Bo Bpems CMAbHOTO A0XAA
WK CHeronaza.

He npvikacaiiTech K KOHLEBbIM BbIBOAAM OCTPbIMM METANIMYECKMMY MPeAMETaMM, TaKUMM Kak MPOBOAA, UMbl UAV ApYTVe
NHCTPYMEHTBI.

He ponyckaiite nospexaenna EVSE ocTpbiMy npeaMeTammu 1 He BCTaBNAWTE MHOPOAHbIE NpeaMETbl B Kakyto-1mbo yacTb EVSE.
YbeaunTtech, 4to kabenb ANA 3apaskv He MellaeT MPOXOAALLMM MUMO NFOAAM, APYMMM TPaHCMOPTHbIM CPEACTBaM MM OObeKTaM.
He paspelualite ManeHbkM AeTaM mrpath ¢ EVSE, He fonyckaiTe K Hemy NOCTOPOHHMX L,

C BoOMpocaMu 1 pekoMmeHAaLMAMK 0bpaLLaiTecs K CBoeMy Auaepy WA NPOM3BOAMTENIO NO aspecy: info@evexpert.eu
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CMELNOUKALUA

HoMWHanbHbIN TOK 3apaaKkm 1X32A van 3x32A* (22kBT) — B 3aBMCMMOCTM OT TMNa pa3bema

MNoTpebnseMas MOLLHOCTb He3 Harpy3ku meHee 0,5 Bt

Jonyctiman Temnepatypa oKpyXarowen cpespl or -40°C po +50°C

CreneHb 3aLUmTbl OT NMPOHNKHOBEHNA kopnyc u kabenb: P65,
Npu NOAKNFOUYEHHbIX HAaKOHeUHuKax: P44

Pa3mepbl aNtOMMHWEBOTO KOPIMyCa 5x8x19 cm (BxLUx/)

HakoHeuHWK 31ekTpryeckoro kabens CEE32 (kpacCHbIi 5-LUTbIPbKOBLIA Ha 32A)

HakoHeuHwuk ans anekTpomobuns Tun 1 vam Tun 2 cornacHo IEC 62196-2 Ha 32A

Ncnonbsyemble Gpasbl 1wan 3 B 3aBMCMMOCTM OT pa3bema 1 TUna
aBTOMObMAA

13roToBAIEHO B COOTBETCTBUM CO CTaHAapTaMu IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

Obuasa aAnmHa 5M man 7,5m

CoBMeCTrMas 3N1eKTpoCeTb TN-S, IT

*MakcManbHbIA TOK 1 BpeMA 3apajKu 3aBUCAT OT CneumndukaLmm 3apaxaemMoro snektpoMobuna. EVSE
MOXET OrpaHNYMTL TOK 3aPALKM MPU BbICOKMX TEMMEPATYPaX.
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KCMNNYATALLNA EVSE - NOAK/TIOYMEHUE

1) NMpoBepbTe EVSE Ha Hannume Hapy>HbIx noBpexzaeHuni. He ncnonb3ynte yctporictso EVSE, eciv oHO noBpexaeHo.

2) BcraBbTe HakoHeuHunk CEE ycTpoiictBa EVSE B npomblilwneHHyto po3setky ctaHaapTa CEE. He ucnone3yiite
YAJIVIHUTENbHBIN Kabesb.

3) KpacHbln nan cHuin ceetoamog Ha yctponctae EVSE fonkeH cBETUTLCA NepBble 2 CEKYHAbI, CUTHanM3npys ob

NHULMANN3aLUN.
4) KpacHbI cBETOAMOZ MOKa3bIBAET, UTO BbibpaHa ceTb C 3a3emneHHoN HenTpanbto (TN-S). CuHWMIA cBeTOAMOA
MoKasblBaeT, UTo BbibpaHa CeTb C M30/IMPOBaHHOM HeWTpasbto (IT-ceTb).

5) Eciv uepes aBe cekyHAbl LBET CBETOAMOAA HE U3MEHUTCS, 3TO FOBOPUT O HEMoOajKax B ceTu (Mo BCeV BEPOATHOCTM
3alMTHBIV NpoBOAHWK PE He 6b1n 0bHapyseH). MpoBepbTe NPaBUAbHOCTb NOAKAHOUYEHUS K PO3ETKE M MCMPaBHOCTb
371eKTPOMNPOBOAKM.

6) Eciv HEOBXOAMMO CMEHUTL CETb, YAEPXMBaWTE KHOMKY B HAaXKaTOM COCTOSIHMM B TeueHme 5 cek. B TeueHne dasbl
nHUUmanu3aumm. Tak byaet BbibpaHa Apyras ceTb. B HekoTopbIx cnyyasx yctponctso EVSE cnocobHo camo pacnosHatb
ceTb TNS, ogHako B HONbLUMHCTBE C/lyYaeB MMEHHO MOJb30BaTelb HECET OTBETCTBEHHOCTbL 3a BbIOOP NpaBu/bHOM
ceTu.

7) Ecnv npoBoaHuk PE ByaeT pacnosHaH BepHO, U MHULMaNM3aLmMs NponaeT yCneLHo, TO MUrarowmnii 6ea10ro CBETOANOA
6yZeT CUrHaM3npPoBaTb O BbIBPAHHOM 3HAUYEHMWN 3apPAAHOrO TOoKa:
1pas - 6A, 2 pasa - 10A, 3 paza - 13A, 4 paza - 16A, 5 pas - 20A, 6 pa3s - 25A, 7 pas - 32A.

8) Mocne 3TOro Npu OTCYTCTBUM HEMONAA0K CBETOAMOS, NEpPEeCTaHeT MUraTh U HaUHET CBETUTLCS 3e/IeHbIM CBETOM.

9) B ntoboe BpeMs nepes NogkatoUeHeM pa3bemMa K aBTOMOOUIO Bbl MOXeTe BblbpaTbh MakCMMabHbIA 3apAAHbIA TOK.
Kaxaoe HaxkaTve Ha KHOMKY NOATBEPXAAETCH CBEUEHMEM CUHETO WM KPacHOro CBETOAMOAA (B 3aBUCMMOCTM OT
BbIOpaHHON ceTn). Yncno HaxaTnii onpegenser cuay 3apsaAHOro Toka, kak onucaHo paHee (cM. MyHKT 7).

10) Konanuectso HaXaTu Ha KHOMKMN 6yAET NMOATBEPXKAEHO TEM XXE YNCIOM 6enbix CBETOAMOAHbIX BCMblLIEK.

11) Ecnm posetka craHgapta CEE 3awmiieHa aBToMaTMyeckmM BbikatouaTenemM MeHee 32A, Uan CyLecTByeT puck
OAHOBPEMEHHOTO MOAK/IOYEHNS C APYrMMU neKTponprnbopamu, ycTaHoBWTe B aBTOMObuAe uam Ha EVSE
HeobxoAMMoe 3HaueHne 3apsAHOro Toka*.

12) Tenepb Bbl MO>XXeTe BCTaBUTb Pa3beM B JIHOK aBTOMObWUAS, 3apAajKa Ha4YHEeTCAa aBTOMaTn4yecku.

*BakHO BbIGpaTh MPaBU/IbHbLIN PEXUM 3apasku Jo nogkatoueHuns EVSE k aBTomobunto. B npotnBHOM cnyyae moxeT
cpaboTaTb aBTOMaTMYeCKWIA BblK/tOYaTeb.
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SKCNNYATALUA EVSE - CUTHANTU3ALUNA O COCTOAHUN

EVSE MOXeT nosaBaTb CMrHaN O HECKONbKMX COCTOAHMAX Nepes, BO BpeMa UAM Nocae NpoLiecca 3apaaku. Kak
NPaBUIO, TOPALLNMIA 3eeHbIV CBETOAMOA CUTHANM3MPYET O TOTOBHOCTY K 3apsaake. [OpsALLIMA XeNTbIi CBETOAMOA
FOBOPWT O TOM, UTO MAET 3apsaaka. Murarowmii CBETOAMOA CUTHANN3MPYET O HencnpaBHOCTU. CNocobbl MUraH1A 1
CepPbe3HOCTb HEMCMPABHOCTM OMMCaHbI HUXE.

MUratoLLMI 3eNeHbIA/XeNTbl CBETOANO/A CUTHAAM3MPYET O GakTopax, CMOCOOHbIX MOBAMATL HA PEXMM 3aPAAKM:
1 pa3 (bbICTPOE MUraHWe) — HEMCMPABHOCTb MaBHbIX COEAMHUTENbHbBIX dnemeHToB EVSE

2 Pa3a — NOHWXEHHOE HaNPAXeHNe 1Nan OTCyTCTBME dasbl

3 pa3a — BO3MOXHO, Npobaema € NOAKNFOUEHHNEM K CETU

4 pa3a — BbICOKad Temnepartypa

MUTatOLLMIM KPacHbIM CBETOAMOA CUTHANM3MPYET O GakTopax, BeAyLLMX K MPeKPaLLEeHNIO 3apAaKM:
1 pa3 (bbICTPOE MUTaHME) — HEMCNPABHOCTb NABHbIX COEAVMHUTENBHBIX dNnemMeHToB EVSE

2 pasa — HemMcnpaBHOCTb YCTPONCTBa AnddepeHLmansHOM 3aLmThl

3 pasa — HapyLUeHWe 3a3eMNEHNA UK HYNEBOTO MPOBOAA

4 pasza — nepeHanpaxeHve

5 pa3 — CBepxBbICOKaA TeMnepaTtypa

6 pa3 — HeCOOTBETCTBYHOLLMI PEXMM 3aPALKM

Bce 3Tn coctoaHma Takxke onmcaHbl MpaMo Ha EVSE ana npoctotbl naeHTMdmKaumm npobnemsi.
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SKCMNNYATALLNA EVSE - OTK/TFOMEHUE

e He orkatouante EVSE BO Bpema 3apaaku.

e (CHavana npekpatute 3apsaky aBToMObuns.

e EC/im HeOBXOAMMO, OTKPOITE 3allenky Ha 3apAaaHOM MOPTy aBToMObuMAA.
e OrtcoeanHute EVSE oT aBTomMobuaa 1 BbikaroumTte 13 posetkn CEE.

e EC/im HeOBXOAMMO, 3aKpOMTE KPbILLKY 3apAAHOro nopra.

PEWUEHWVE NMPOBJIEM

e Ecav 3apaaka 3aMeannTca Mam BHE3anHO NPeKpaTUTCa, NPOBEPLTE, He CUTHAAW3MPYeT i BOpToBas CUCTEMa
aBToMObMAA 06 OLKbKe.

e [IpoBepbre curHanbHble cBetoamoabl Ha EVSE (cMm. dkcnnyatauma EVSE — cnrHanmnsauma o coctoaHmm).

e Ecav npuunHoin Npobnemsl ABAAETCA BbICOKaA TeMnepaTypa, TO MpekpaTuTe 3apaaky A0 Tex Mop, moka
YCTPOWCTBO EVSE He OCTbIHET, K MPUMMTE MEPBI K €70 OXNaXAEHWIO. ECM 3TO NPOUCXOANT PErynapHo,
MpOBepLTE BKAOUEHME B PO3ETKY, HE MEPErPEBAETCA AW MPOBOA MNTaHNA, B CyYae HEOOXOAMMOCTM CBAXMTECH
¢ annepom mam EV EXPERT s.ro.

e [lpy NONHOM MpekpalLeHnn 3apaakmn NonpobyiiTe oTkarounTs EVSE ot aBTomobunsa u 13 posetkm CEE.

e B c/iydae NposO/IXAOLLMXCA HEMONAAOK CBAXMUTECH C AnanepoM mam EV EXPERT s.ro. no agpecy 3. nouThl:
adresem: info@evexpert.eu
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EVELINE™

EV EXPERT elektromos jarmUvek haldzati berendezése (EVSE) 32A toltésére
(Eurdpa és Norvégia szamara)

EN DE FR IT CZ NL DA

EVEXPERT

EVEINE

Fl. SE NO ES PL RU

FONTOS BIZTONSAGI UTASITASOK. Ez a dokumentum fontos utasitasokat
és figyelmeztetéseket tartalmaz, amelyeket kovetni kell a EV EXPERT s.r.o.

(kft.) elektromos jarmiivek halozati berendezése (EVSE) hasznalatanal.

FIGYELMEZTETES

EVSE hasznalata elétt olvassa el ezt a dokumentumot. Ebben a dokumentumban leirt utasitasok vagy figyelmeztetések kihagyasa
tlzet, aramutést, sulyos sértlést vagy halalt okozhat.

EVSE olyan elektromos jarmGvek szdmara van tervezve amelyek IEC 62196-1 és IEC 61851-1 standard szerint mkodnek. Ne hasznalja
mas célra, vagy mas jarmUvel vagy targyakkal.

EVSE csak olyan jarmUkhoz van szénva, amelyek nem igényelnek szellézést toltés kdzben.

EVSE csak olyan csatlakozdval hasznalja amely megfelel a szabvanyoknak és a kdvetelményeknek.

Ne hasznalja EVSE-t ha hibas, lathatdan repedt, korrodalt vagy mas modon sulyosan karosodott, vagy ha a LED komoly belsé hibat
jelez.

Ne probalja felnyitni, szétszerelni, javitani vagy modositani a készuléket. A felhasznéld nem jogosult javitani, ha a hiba jelentkezik.
Lépjen kapcsolatba inChaNet s.ro. vagy az eladdval, ha javitas szukséges.

Ne huzza ki a toltés soran EVSE-t.

EVSE hasznalatanal és szallitdsanal dvatosan kell kezelni, hogy ne séruljon meg a teste vagy alkatrészei. Ne tegye ki a EVSE erds
atésnek, szakitasnak, hajlitd vagy tekergd terhelésnek.

Vedelmezze EVSE-t és kulondsen a csatlakozdkat a nedvességtél és a viztél. Nem hasznalandd szakadd esdben vagy erds
hoesésnél.

Ne érintse a csatlakozdkat éles femtargyakkal, példaul vezeték, t( vagy mas eszkdzzel.

Ne rongalja EVSE-t éles targyal és helyezzen barmely részébe idegen targyakat.

Ellendrizze, hogy a toltékabel nem akadélyozza a gyalogosok, més jarmUvek vagy egyéb targyak a mozgésat.

EVSE nem jaték, ne hagyja a jatszani a kis gyermekek és magatehetetlen személyeknek.

Ha barmilyen kérdése vagy javaslata van, kérjuk forduljon a forgalmazéra vagy esetleg a gyartéra: info@evexpert.eu
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MUSZAKI ADATOK

Névleges toltéaram 1x32A vagy 3x32A* (22kW) — csatlakozd tipusa szerint
Fogyasztas Uresjaratban Kevesebb mint 0,5W

Megengedhetd kdrnyezeti hémérséklet -40°C-tél +50°C-ig

Vedelmi fokozat Test és kabel: IP65, Csatlakozok bedugva: 1P44
Aluminium test méretei 5x 8 x 19cm (MxSzxH)

Villany csatlakoz¢ tipusa CEE32 (piros 5-pin 32A)

Elektromos jarmd csatlakozoja Type 1vagy Type 2 [EC 62196-2 szerint 32A-ra
Hasznalt fazis 1vagy 3, jarmU csatlakozdja szerint
Meghatarozott szabvanyokkal 6sszhangban IEC 62196, IEC 61851-1, CE, EMC, RoHS

Teljes hossz 5m vagy 7,5m

Kompatibilis elektromos halézat TN-S, IT

*Maximalis aram és a toltési idd figg a elektromos jarmU tulajdonsagain. EVSE magas hdmérsékleten
korlatozhatja a toltdaramot.
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EVSE HASZNALATA - CSATLAKOZAS

1) Ellendrizze a EVSE ha nem-e lathatd kiilsé sérilés. Ne hasznalja EVSE-t, ha sérdilt.

2) Dugja a EVSE CEE dugéjat CEE ipari CEE csatlakozdba. Ne hasznaljon hosszabbito zsinort.
3) EVSE piros vagy kék LED diodaja az els6 2 masodpercben, jelezi az inicializacioé folyamatat.
4) Piros jelzi, hogy TN-S haldzat van valasztva. Kék jelzi, hogy IT halozat van valasztva.

5) Ha két masodperc utan, a LED nem valtozik, van probléma van a hal6zattal (valészinlleg a PE vezetéket
nem érzékeli) - ellendrizze a helyes csatlakozo bekotést vagy haz vezetékeit.

6) Abban az esetben ha meg kell valtoztatni a kivalasztott halézat tipusat, inicializalasi id6 alatt nyomja
meg a gombot és 5 masodpercig tartja, ezzel kivalasztja a masik halozatot. Egyes esetekben a EVSE
felismeri a TN-S halozatot, de a legtébb esetben a felhasznalé egyediil felelés a megfeleld halézat
kivalasztasert.

7) Ha a PE vezeték helyesen van felismerve és a inicializalas sikeres, majd villogoé fehér LED jelzi az aktualis
toltéaram beadllitast: 1x - 6A, 2x - 10A, 3x - 13A, 4x - 16A, 5x - 20A, 6x - 25A, 7x - 32A.

8) Ezutan, ha minden rendben van, a LED zolden vilagit.

9) Barmikor, miel6tt a csatlakozot bedugja a jarmUbe valassza ki a maximalis toltéaramot. Minden
gombnyomas jelezve van piros vagy kék LED-el (a valasztott hal6zat szerint). Gombnyomas szama
hatarozza meg a toltési aramot, ugyanugy mint az kezdeti jelzésnél: lasd 7. bekezdést

10)Megnyomasok szamat a fehér LED azonos szamu villanasa igazolja vissza.

11)Ha a CEE csatlakozé kevesebb, mint a 32A biztositékos, vagy az a veszély hogy mas készilékek kdzdsen
hasznaljak ugyan aszt a aramkort, akkor a jarmulben vagy a EVSE-n toltéaram beallitasa sziikséges *.

12)Most dugja a dugdt a jarmube és a toltés automatikusan elindul.

*Fontos, hogy allitsa be a megfeleld t61té aramot toltés kezdete eldtt. Ellenkezé esetben biztositék
megszakadhat.
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EVSE HASZNALATA - ALLAPOT JELZES

EVSE tobb llapotot jelezhet toltési folyamat elétt, alatt vagy utan. Altalaban az zold vilagitd LED toltés
készenlétet jelzi. Narancssarga LED azt jelzi, hogy a toltés folyamatban van. A villogd LED problémét jelez. A
probléma tipusat és sulyossagat alabbiak szerint ismerhetjuk meg:

Villogd z6ld/narancssarga LED — hatéssal lehet a toltés sebességére:
x (gyors villogas) — probléma van a EVSE f& kapcsoldkon

2x — feszultségcsokkenés vagy hianyzo fazis

3x — lehetséges probléma a haldzati kapcsolatban

4x — magas hdmérséklet

Villogo piros LED - toltés leallitva:

1x (gyors villogas) — probléma van a EVSE f& kapcsoldkon
2x —RCD probléma

3x — A probléma a féldeléssel vagy neutrélis vezetékkel
4x — tulfeszultség

5X — nagyon magas hémérséklet

6x — nem tdmogatott téltési tzemmaod

Minden é&llapot le van irva, kozvetlenul a EVSE testén konnyebb azonositas érdekében
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EVSE HASZNALATA - LEALLITAS

e Ne huzza ki a EVSE stekerjét téltés kozben.

e Elészor a jarmdben éllitsa le a toltést.

e Ha szukséges, oldja-ki a toltés port zarjat a jarmUben.

e Huzza ki a EVSE jarmUbdl és a CEE csatlakozobdl.

e Ha szUkséges, zarja le a fedelet a jarmU toltécsatlakozojan.

PROBLEMAMEGOLDAS

e Ha a toltés lelassul vagy hirtelen leall, ellendrizze a fedélzeti rendszert a jarmUbe, hogy nem mutat-e hibas
allapotot

e Ellendrizze a EVSE jelz6 LED-et (lasd: EVSE HASZNALATA - ALLAPOT JELZES).

e Ha a magas hémérséklet okozza a probléméat, allitsa le a toltés, amig lehdl a EVSE vagy kozvetlen hiités segithet.
Az esetben ha ez rendszeresen fordul eld, ellendrizze a falbdl vezetd vezetéket, hogy nem e az melegszik
tllsdgosan, vagy lépjen kapcsolatba az EVSE eladdjaval vagy EV EXPERT s.ro.-val

e Egyes esetekben - ha megallt a toltés — segithet kihlizni a kabelt az autébdl, és a CEE csatlakozdbdl.

e Egyes esetekben - ha megallt a toltés — segithet kihtzni a kabelt az autobdl, és a CEE csatlakozobdl.
info@evexpert.eu
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